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1. Opis techniczny
1.1 Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nastgpito na zlecenie Powiatu Wieruszowskiego,
ul. Rynek 1-7, 98-400 Wieruszow

Podstawe opracowania stanowity:

- umowa zawarta z inwestorem

- pomiary wtasne projektanta,

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca
1999 roku w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadacé
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430
zpdzn. zm.),

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U.

z 2007 roku Nr 120 poz. 1133 z pdzniejszymi zmianami);

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 roku w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacii
technicznych wykonania i odbioru robdt budowlanych oraz programu
funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U. z 2004 r. Nr 202 poz. 2072 wraz z pdzn. zm.).

- Mapa syt.-wys. w skali 1:500 terenu objetego opracowaniem;

- Obowigzujgce normy i przepisy, aktualna literatura, katalogi
i informacje producentow.

- Uzupetniajgce pomiary sytuacyjno-wysokosciowe wykonane w terenie.

1.2  Przedmiot opracowania

Przedsiewziecie polega na przebudowie drogi powiatowej nr 4726E relaciji
Dzietrzkowice — Kolonia Dzietrzkowice — Wéjcin, na terenie dziatek:

- odcinek 1: dz. nr 36; 119; 1067/2

-odcinek 2: dz. nr 1; 127/1; 127/3; 1453

ktdre stanowiq pas drogowy.
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1.3  Stanistniejgcy

Planowane do przebudowy odcinki drogi potozone sg na terenie gminy
tubnice, powiat Wieruszow, w wojewddztwie todzkim.

Prace zwigzane z przebudowq bedg prowadzone na 2 odcinkach:
Odcinek 1 - od skrzyzowania z drogg powiatowq nr 4510E w m. Wdjcin do
skrzyzowania z drogg gminng — ul. Kotgtaja
Odcinek 2 - od skrzyzowania z drogqg powiatowq nr 4510E w m. Dzietrzkowice
do skrzyzowania z drogg gminng do miegjscowosci Brzozéwka (do granicy
dziatek 217/221/1).

Dtugos¢ odcinka 1 objeta przebudowqg wynosi 1,415km.
Dtugosc odcinka 2 objeta przebudowqg wynosi 1,780 km.
Catkowita dtugosc objeta przebudowg wyniesie — 3,195 km.

Administratorem drogi bedqgcej przedmiotem przebudowy jest
Powiatowy Zarzgd Droég w Wieruszowie.

W miejscu planowanego przedsiewziecia w chwili obecnej istnieje
droga o nawierzchni bitumicznej, jezdnia o szerokosci zmiennej 4,5-55 m,
przekrdj daszkowy, istniejgca nawierzchnia jest w bardzo ztym stanie
technicznym, liczne spekania, rakowiny i przetomy. Krawedzie jezdni wykazujg
wiele deformacji i ubytkdw. Odwodnienie poprzez spadki poprzeczne jezdni
ze sptywem wod opadowych do rowdw odwadniagjgcych. Droga przebiega
w terenie czeSciowo zabudowanym. Pobocza zdewastowane przez ciezki
tfransport, w tym réwniez rolniczy.

Parametry techniczne istniejgcej drogi sg nienormatywne. Jezdnia ma
szerokos¢ zmienng 4,5 - 55m, pobocze nieutwardzone gruntowe, spadki
poprzeczne -zmienne.,

Dla odcinka 1 jako projektowy punkt 0+000 przyjeto skrzyzowanie
z drogq powiatowqg nr 4510E w m. Wajcin, Km kohcowy wynosi 1+415.

Dla odcinka 2 jaoko projektowy punkt 0+000 przyjeto skrzyzowanie
z drogq powiatowqg nr 4510E w m. Dzietrzkowice, Km koncowy wynosi 1+780.

1.4 Rozwigzania projektowe.

Przyjete parametry projektowe:

> Odcinek 1 - od skrzyzowania z drogg powiatowqg nr 4510E
w m. Wéjcin do do skrzyzowania z drogg gminng — ul. Kotgtaja

- klasa drogi - L,
- predkos¢ projektowa - 50 km/h,

PROMB



- szerokosc jezdni— 5,6 m

- umochnione pobocza o szerokosci 0,75m

- przewidywane natezenie ruchu — KR 2

- grupa nosnosci podtoza - G1

- przekrdj daszkowy

- chodnik o naw. bitumicznej - szer. 2,56 m

- Ccigg pieszo - rowerowy o0 naw. bitumicznej —szer. 2,5 m

- tgczna dtugosc przebudowy — 1415 m

» Odcinek 2 - od skrzyzowania z drogqg powiatowqg nr 4510E w m. Dzietrzkowice
do skrzyzowania z drogg gminng do migjscowosci Brzozowka- 1,840km.

- klasa drogi - L,

- predkos¢ projektowa - 50 km/h,

- szerokosc¢ jezdni— 5,56 m

- umochnione pobocza o szerokosci 0,75m

- przewidywane natezenie ruchu - KR 2

- grupa nosnosci podtoza - G1

- przekrdj daszkowy

- cigg pieszo - rowerowy z kostki brukowej bezfazowej — szer. 2,6 m

- tgczna dtugosc przebudowy — 1780 m

Przebudowe drogi powiatowej zaprojektowano, zaktadajgc wykonanie

nastepujgcych prac:
» Odcinek 1

Przewiduje sie wykonanie warstwy wyrdwnawczej z betonu asfaltowego
gr. $r. 5ecm na istniejgcej konstrukciji. Wykonanie poszerzenia lewoostronnego
konstrukcji  jezdni do 5,om, poprzez wykonanie koryta pod warstwy

konstrukcyjne, utozenie podbudowy z kruszywa tamanego  stab.
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mechanicznie gr. 23cm (warstwa dolna frakcja 0/63mm gr. 15cm oraz gérna
0/31,5 gr. 8cm) oraz warstwy wigzqgcej z betonu asfaltowego gr. 4cm.
Potgczenie starej i nowej nawierzchni nalezy wzmochic¢ poprzez utozenie na
styku powierzchni warstwy wigzgcej i wyrbwnawczej z betonu asfaltowego
geosiatki przeciwspekaniowej o wytrzymatosci na rozcigganie > 100 kN/m
(pas szerokosci min 0,5 m po obu stronach potgczenia), nastepnie utozyc
warstwe scieralng z betonu asfaltowego ACT11S gr. 4cm na poszerzeniu oraz
wczesniej wyrdbwnanej starej nawierzchni.

W km 0+000 - 0+065, zaprojektowano przebudowe skrzyzowania z
drogg powiatowqg 4510E polegajgca na, wykonaniu frezowania, wykonaniu
poszerzenia, poprzez budowe rowu krytego @400 utozenie podbudowy z
kruszywa tamanego stab. mechanicznie gr. 23cm (warstwa dolna frakcja
0/63mm gr. 15cm oraz gérna 0/31.,5 gr. 8cm) oraz warstwy wigzgcej z betonu
asfaltowego gr. 4cm. Potgczenie starej i nowej nawierzchni nalezy wzmocnic
poprzez utozenie na styku powierzchni warstwy wigzgcej i wyrbwnawczej z
betonu asfaltowego geosiatki przeciwspekaniowej o wytrzymatosci na
rozcigganie > 100 kN/m (pas szerokosci min 0,5 m po obu stronach
potgczenia), nastepnie utozy¢ warstwe Scieralng z betonu asfaltowego
AC11S gr. 4cm na poszerzeniu oraz wczesniej wyrdbwnanej starej nawierzchni.
Przebudowa skrzyzowania ma na celu poprawe bezpieczenstwa
uzytkownikbw poprzez stworzenia dodatkowego pasa ruchu dla
skrecajgcych w lewo pojazddw jadgcych od strony m.Bolestawiec. Zatozono
wymiane starego kraweznika i przebudowe nawierzchni chodnika.

W km 0+065 - 04228, zaprojektowano wykonanie kraweznika
najozdowego obnizonego obustronnie, po stronie lewej oddzielajgcego ciqg
pieszo rowerowy o nawierzchni bitumicznej szer.2,5m. Cigg ten ograniczony
Sciekiem trojkgtnym ( na wjazdach nalezy zamontowac na Scieku, blache
ryflowang ocynkowanq, zgodnie z rys.szczegdotu). Woda odprowadzana
powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne nastepnie do wpustdw
deszczowych i przykanalikami do rowu prawostronnego.

W km 0+228 - 04412 zaprojektowano wykonanie kraweznika

najazdowego obnizonego obustronnie, po stronie lewej oddzielajgcego ciqg

PROMB



pieszo rowerowy o nawierzchni bitumicznej szer.2,5m. Cigg ten ograniczony
Sciekiem trojkgtnym ( na wjazdach nalezy zamontowac na $cieku, blache
ryflowang ocynkowanq, zgodnie z rys.szczegdtu). Po stronie prawej row kryty
@400 z rur PP SN8. Woda odprowadzana powierzchniowo poprzez spadki
poprzeczne nastepnie do wpustdw deszczowych i przykanalikami do rowu
prawostronnego krytego.

W km 0+412 - 0+535 wykonanie kraweznika najazdowego obnizonego
po sfronie lewej oddzielojgcego ciqg pieszo rowerowy O nawierzchni
bitumicznej szer.2,5m. Cigg ten ograniczony obrzezem betonym 8x30cm, za
obrzezem réw umocniony ptytami azurowymi gr. 8cm. Sfrona prawa
umocnione pobocze szer. 0,75m nastepnie umocniony réw, ptytami
azurowymi gr. 8cm.

W km 04535 - 0+625 zaprojektowano wykonanie kraweznika
najazdowego obnizonego obustronnie, po stronie lewej oddzielajgcego cigg
pieszo rowerowy O nawierzchni bitumicznej szer.2,.5m. Cigg ten ograniczony
obrzezem betonym 8x30cm, za obrzezem réw umocniony ptytami azurowymi
gr. 8cm. Po stronie prawej row kryty @400 z rur PP SN8. Woda odprowadzana
powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne nastepnie do  wpustow
deszczowych i przykanalikami do rowu prawostronnego krytego.

W km 04625 - 0+656, zaprojektowano wykonanie kraweznika
najozdowego po stronie lewej oddzielajgcego cigg pieszo rowerowy o
nawierzchni bitumicznej szer.2,5m. Cigg ten ograniczony sciekiem fréjkgtnym (
na wjazdach nalezy zamontowac na scieku, blache ryflowang ocynkowang,
zgodnie z rys.szczegdtu). Strona prawa umochione pobocze szer. 0,75m
nastepnie umocniony réw, ptytami azurowymi gr. 8cm.

W km 0+656 - 04708 zaprojektowano wykonanie kraweznika
najozdowego po stronie lewej oddzielojgcego chodnik o nawierzchni
bitumicznej szer. 2m. Strona prawa umocnione pobocze szer. 0,75m nastepnie
urmocniony réw, ptytami azurowymi gr. 8cm.

W km 0+708 - 1+415 zatozono wykonanie poszerzenia jezdni chodni
lewostronny szerokosci 2 m o nawierzchni  bitumicznej. Strona lewa

ograniczona sciekiem trojkagtnym ( na wjazdach nalezy zamontowac na
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Scieku, blache ryflowang ocynkowang, zgodnie z rys.szczegdtu). Strona
prawa umocnione pobocze szer. 0,75m nastepnie umocniony réw, ptytami

azurowymi gr. 8cm. Chodnik wydzielony linig P 2b oraz PEO co Tm.

Uktad warstw konstrukcyjnych — jednia odcinek 1

Grubosc
L.p. Warstwa
(cm)
1 | Warstwa Scieralna z betonu asfalfowego AC 11S 4
2 | Warstwa wyréwn. z betonu asfaltowego AC 11W sr.5
3 | Istniejgca konstrukcja

Uktad warstw konstrukcyjnych — poszerzenie jedni odcinek 1

L.p. Warstwa Grubosce
(cm)
1 | Warstwa Scieralna z betonu asfalfowego AC 11S 4
2 | Geosiatka >100 kN/m
3 | Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 1TW 4
4 | Gérna podbudowa z KkSM 0/31,5 8
5 | Dolna podbudowa z KtSM 0/63 15
Razem 31

Uktad warstw konstrukcyjnych — cigg pieszo - rowerowy oraz chodnik km
0+656 - 0+708

Grubosc
L.p. Warstwa
(cm)
1 Warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 4
2 Gorna podbudowa z K£SM 0/31,5 8
3 Dolna podbudowa z KtSM 0/63 15
Razem 27
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Uktad warstw konstrukcyjnych — chodnik
odcinek 1 km 0+708 - 1+415

o SV Grubosc¢
(cm)
1 | Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 115 4
2 | Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11W 4
3 | Goérna podbudowa z KtSM 0/31,5 8
4 | Dolna podbudowa z KESM 0/63 15
Razem 29
» Odcinek 2

W km 04000 - 0+810 zaprojektowano przebudowe skrzyzowania z
drogg powiatowqg 4510E polegajgca na, wykonaniu frezowaniaq,
wykonaniu poszerzenia, poprzez utozenie podbudowy z kruszywa
tamanego stab. mechanicznie gr. 23cm (warstwa dolna frakcja 0/63mm
or. 15cm oraz gérna 0/31,5 gr. 8cm) oraz warstwy wigzqgcej z betonu
asfaltowego gr. 4cm. Potgczenie starej i nowej nawierzchni nalezy
wzmocni¢ poprzez utozenie na styku powierzchni warstwy wigzqgcej i
wyrownawczej z betonu asfaltowego geosiatki przeciwspekaniowej o
wytrzymatosci na rozcigganie > 100 kN/m (pas szerokosci min 0,5 m po
obu stronach potgczenia), nastepnie utozy¢ warstwe $cieralng z betonu
asfaltowego ACT1S gr. 4cm na poszerzeniu oraz wczesniej wyrdbwnanej
starej nawierzchni. Przebudowa skrzyzowania ma na celu poprawe
bezpieczenstwa uzytkownikdw poprzez stworzenia dodatkowego pasa
ruchu dla skrecajgcych w lewo pojazddw jadgcych od strony m.\Wajcin.

W km 0+045 - 0+810 zatozono wykonanie warstwy wyrdbwnawczej z
betonu asfaltowego gr. §r. 3cm na isthiejgcej konstrukcji. Wykonanie
poszerzenia lewoostronnego konstrukcji  jezdni do 5,5m, poprzez
wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne, utozenie podbudowy z
kruszywa tamanego stab. mechanicznie gr. 23cm (warstwa dolna frakcja
0/63mm gr. 16cm oraz gérna 0/31,5 gr. 8cm) oraz warstwy wigzgcej z

betonu asfaltowego gr. 4cm. Potgczenie starej i nowej nawierzchni nalezy
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wzmocni¢ poprzez utozenie na styku powierzchni warstwy wigzgcej i
wyrdwnawczej z betonu asfaltowego geosiatki przeciwspekaniowej o
wytrzymatosci na rozcigganie > 100 kN/m (pas szerokosci min 0,5 m po
obu stronach potgczenia), nastepnie utozy¢ warstwe $cieralng z betonu
asfaltowego ACT1S gr. 4cm na poszerzeniu oraz wczesniej wyrdbwnanej
starej nawierzchni.

Na catym odcinku km 0+000 - 0+810 obustronne umocnhienie
poboczy kruszywem 0/31,5mm gr. 15cm wraz z zageszczeniem Nna
szerokosci ok. 0,75m.

Odwodnienie poprzez spadki poprzeczne powierzchniowo do
rowow przydroznych, ktére nalezy odmuli¢ i wyprofilowac. W km 0+195
wykonac¢ przepust @60cm z rur zelbetowych typu ,Wipro” pod drogqg
gminng, strona lewa oraz w km 0+732 przepust @60cm z rur zelbetowych
typu ., Wipro” pod przebudowywang drogqg powiatowq.

W km 0+810 - 1+780 zatozono wykonanie warstwy wyrbwnawczej z
betonu asfaltowego gr. §r. 3cm na istniejgcej konstrukcji. Wykonanie
poszerzenia lewoostronnego konstrukcji  jezdni do 55m, poprzez
wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne, utozenie podbudowy z
kruszywa tamanego stab. mechanicznie gr. 23cm (warstwa dolna frakcja
0/63mm gr. 15cm oraz gérna 0/31,5 gr. 8cm) oraz warstwy wigzqcej z
betonu asfaltowego gr. 4cm. Potgczenie starej i nowej nawierzchni nalezy
wzmocni¢ poprzez utozenie na styku powierzchni warstwy wigzqgcej i
wyrdwnawczej z betonu asfaltowego geosiatki przeciwspekaniowej o
wytrzymatosci na rozcigganie > 100 kN/m (pas szerokosci min 0,5 m po
obu stronach potgczenia), nastepnie utozy¢ warstwe $cieralng z betonu
asfaltowego ACT1S gr. 4cm na poszerzeniu oraz wczesniej wyrdbwnanej
starej nawierzchni.

Na catym km 0+810 - 14780 lewostronne umocnienie poboczy
kruszywem 0/31,5mm gr. 15cm wraz z zageszczeniem na szerokosci 0,75m.

W km 04810 - 1+780 zaprojektowano po stronie prawej kraweznik

betonowy wystajgcy 156x30cm, na wjazdach obnizony 15x22cm.
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Cigg pieszo-rowerowy po stronie prawej oddzielony od jezdni
pasem zieleni szerokosci 0,5m, ograniczony obustronnie obrzezem
betonowym 8x30cm. Nawierzchnie ciggu pieszo-rowerowego wykonac z
kostki brukowej betonowej bezfazowej gr.6cm szarej, na wjozdach kostki
brukowej betonowej bezfazowej gr.8cm czerwonej za obrzezem
nawierzchnia z kruszywa granitowego 0/31,5 gr.15cm do granicy pasa
drogowego.

Odwodnienie po stronie lewej poprzez spadki poprzeczne
powierzchniowo do rowdw przydroznych, ktdére nalezy odmuli¢ i
wyprofilowac, strona prawa do projektowanych wpustow deszczowych
potgczonych przykanalikami z rowem lewym. Nalezy przebudowac 2
przepusty pod przebudowywang drogg powiatowqg na przepusty @60cm
z rur zelbetowych typu ,Wipro” przy posesji nr 21 i @80cm przy posesji nr 48,
zgodnie z PZT.

Po stronie lewej wjazdy nawierzchnia:

- na pola - z kruszywa granitowego 0/31,5 gr.15cm do granicy pasa
drogowego,

- Nna posesje - z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa
tamanego o gr. 23cm.

Wjazdy ograniczone wzdtuz drogi powiatowej kraweznikiem najozdowym.

W km 1+290 nalezy zamontowac zestaw inteligentnego podswietlanego

znaku D-6 z system zasilania solarnego, przyktadowy zestaw na rys. ponize;

ZININ
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Uktad warstw konstrukcyjnych — jezdnia odcinek 2

L.p. Warstwa Grubosc¢ (cm)
1 | Warstwa Scieralna z betonu asfalt. AC 115 4
2 | Warstwa wyrdbwnawcza z betonu asfalt, AC 11W §r. 3
3 | Istniejgca konstrukcja

Uktad warstw konstrukcyjnych — poszerzenie jedni odcinek 2

L.p. Warstwa Grubose¢ (cm)
1 Warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 115 4
2 | Geosiatka >100 kN/m
3 | Warstwawigzgca z betonu asfaltowego AC 11W 4
4 | Gorna podbudowa z KtSM 0/31,5 8
5 | Dolna podbudowa z KtSM 0/63 15
Razem 31

Uktad warstw konstrukcyjnych — cigg pieszo - rowerowy odcinek 2

L.p. Warstwa Grubose¢ (cm)
1 Kostka brukowa betonowa szara 6
2 Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3
3 Podbudowa z kruszywa naturalnego 20
Razem 29

Uktad warstw konstrukcyjnych — wjazdy str. prawa odcinek 2

L.p. Warstwa Grubose¢ (cm)
1 Kostka brukowa betonowa kolor 8
2 Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3
3 Kruszywo tamane stab. mech. 0/63 15
Razem 26

W pasie drogi przebiegajg podziemne linie telekomunikacyjne
i napowietrzne energetyczne, kanalizacja sanitarna i sie¢ wodociggowa.

Przewiduje sie regulacje wysokosciowq studzienek znajdujgcych sie w
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jezdni oraz chodniku. Przyjete rozwigzania nie kolidujg z istniejgcq sieciq i

nie naruszajg praw oséb trzecich.

Szczegotowqg technologie robdt opisujg Szczegdtowe Specyfikacje

Techniczne, bedgce osobnym opracowaniem.

1.5 Wptyw na srodowisko
Inwestycja nie oddziatuje niekorzystnie na srodowisko.

1.6 Zabezpieczenie robét.

Ze wzgledu na readlizacje inwestycji w czasie frwania ruchu samochoddéw
nalezy szczegdlng uwage zwrdcic na to, aby:

- pracownicy w czasie przebywania na budowie byli  ubrani
w odblaskowe kamizelki ostrzegawcze,

- zabezpieczenie i oznakowanie robot byto utrzymane przez caty okres
budowy,

- ograniczy¢ do minimum przebywanie pracownikdw na czynnej
czesci jezdni.

Oznakowanie prowadzonych robot zwigzanych z wykonaniem przebudowy
drogi nalezy wykonac¢ zgodnie z zatwierdzonym Projektem Organizacji Ruchu
na czas robot. W zaleznosci od postepu robot, projekt organizaciji ruchu
powinien by¢ na biezgco aktualizowany przez Wykonawce. Podstawowym
wymaganiem  jest zapewnienie na czas prowadzenia  budowy
alternatywnych potgczen komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniczen i
utrudnien dla indywidualnego ruchu lokalnego, stuzb ratunkowych, ruchu
franzytowego, komunikaciji zbiorowej i ruchu pieszego.
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