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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA
Opracowanie niniejsze obejmuje projekt techniczny przebudowy drogi powiatowej nr 4716 E

przebiegajacej pomiedzy miejscowos$ciami Radostow Pierwszy, Radostow Drugi w gminie Czastary
oraz Rzepisko w gminie Lubnice. Opracowanie obejmuje odcinek od km 0+011,30 do km 3+956,66, {].
od skrzyzowania z DP 4715 E w Radostowie Pierwszym do krawedzi nowej nawierzchni
Zlokalizowanej ok. 280,0m za skrzyzowaniem z drogg gminng do miejscowosci Rzepisko. Projekt
swoim zakresem obejmuje: budowe jednostronnych ciggdw pieszo-rowerowych oraz chodnika,
wymiane nawierzchni drogi, wymiane rur przepustdw pod droga, budowe i profilowanie poboczy,
profilowanie i odtworzenie rowéw wraz z budowg nowych przepustow pod zjazdami, budowe miejsc
parkingowych réwnolegtych.

Droga przebiega w terenie zabudowanym oraz niezabudowanym i zlokalizowana jest na dziatkach:

— obreb Radostéw, gm. Czastary: 356, 124/1, 873/1, 1012;

— obreb Ludwinéw, gm. tubnice: 2286.
Niniejszy projekt opracowano w oparciu 0 :

- Zlecenie inwestora,

- mapa sytuacyjno-wysoko$ciowa 1:1000,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z

1999r, Nr 43, poz. 430).

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pdtsztywnych IBDiM - Warszawa 1997 r.

- Katalog wzmocnien i remontow nawierzchni podatnych i pétsztywnych IBDiM — Warszawa 2001 .
Merytoryczng podstawe opracowania projektowego stanowig aktualne przepisy i normy techniczne oraz
akty normatywne obowigzujace w zakresie opracowania i realizacji przedmiotowej inwestycji.

2. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

STAN ISTNIEJACY

Droga przebiega przez teren zabudowany w miejscowosciach Radostow Pierwszy i Radostow
Drugi oraz teren niezabudowany. Stanowi potgczenie drog powiatowych. Klasa drogi ,L”. Kategoria
ruchu KR2.

Obecnie droga posiada zmienng szeroko$¢ w zakresie 4,8 — 5,5m. Przewazajgca szerokos¢ to
5,0m. Od skrzyzowania z DP 4715 E w Radostowie Pierwszym na odc. 1040m wystepuje lewostronny
chodnik o szer. ok. 1,5 - 2,0m. W Radostowie Drugim wystepuje jednostronnie chodnik o szerokosci
1,0m oddzielony od drogi pasem zieleni (row przydrozny). Na catej dtugosci inwestycji wystepujg
obustronnie rowy przydrozne. Dojazd do posesji odbywa sie poprzez zjazdy. Znaczna czg$¢ rowow
jest zasypana.

Na odcinku DP 4716 E objetym niniejszym opracowaniem znajdujg sie obecnie 4 przystanki
autobusowe. Trzy z nich wyposazone sg w wiaty przystankowe.

Pod drogg funkcjonujg przepusty rurowe o Srednicy Dn400 i Dn500 oraz przepust skrzynkowy.

PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
Niniejsze opracowanie obejmuje odcinek od km 0+011,30 (pkt. AO1) do km 3+956,66 (pkt. A20), tj.
od skrzyzowania z DP 4715 E w Radostowie Pierwszym do krawedzi nowej nawierzchni



Zlokalizowanej ok. 280,0m za skrzyzowaniem z drogg gminng do miejscowosci Rzepisko. Projektuje
sie nowg nawierzchnie drogi o szerokosci 5,5m. O$ projektowanej drogi zblizona bedzie do istniejace;
osi. Projektowana inwestycja miesci sie catkowicie w granicach pasa drogowego.

Na odc. A01 - A03, tj. od km 0+011,30 do 1+046,00 wzdtuz drogi zaprojektowano lewostronny ciag
pieszo-rowerowy przyjezdniowy o szer. 2,5m. Cigg ograniczony kraweznikiem betonowym w $wietle
12cm. W miejscach przystankéw po stronie potudniowej zaprojektowano perony przystankowe o
szeroko$ci 2,0m. Peron w poblizu skrzyzowania pkt. A5 nalezy potaczy¢ chodnikiem (szer. 2,0m) ze
skrzyzowaniem. Od km 1+046,58 do km 1+060,50 po wschodniej stronie drogi nalezy wykonac
chodnik o szer. 2,0m, ktory zapewni dojScie pomiedzy przejsciami dla pieszych na skrzyzowaniu. Na
odcinku A05 - A10 nalezy wykona¢ prawostronny ciag pieszo-rowerowy przyjezdniowy o szer. 2,5m.
Ciag ograniczony kraweznikiem betonowym w $wietle 4cm. Nastepnie na odc. A10 - A11 (od km
2+224,00 do km 2+485,00) nalezy przebudowaé chodnik prawostronny, aby miat 2,0m szeroko$ci. Na
przystankach autobusowych wykona¢ obustronnie perony szer. 2,0m. Drogi podrzedne przy budynku
koSciota potaczyC€ ksztattujgc skrzyzowania o nawierzchni asfaltowej dowigzujac jg do podrzednych
drég krzyzujacych sie z DP 4716 E. Wzdtuz potudniowej krawedzi drogi na odcinku od km 2+464,80
do km 2+513,80 zamiast pobocza nalezy utozy¢ Sciek korytkowy i potaczy¢ go z rowem przydroznym.
Z uwagi na brak mozliwo$ci wykonania rowu na odcinku km 2+512,70 - 2+583,00 nawierzchnie nalezy
ograniczy¢ kraweznikiem betonowym w $wietle 12cm. Cigg nalezy rozpoczaé i zakonczy¢
kraweznikiem skosnym (Swiatto 4/12cm), a wzdtuz nich utozyC Scieki z 2 rzeddw kostki betonowe;.
Dalej zaprojektowano droge o przekroju drogowym z obustronnym poboczem oraz rowami
przydroznymi.

Naprzeciwko cmentarza, wzdtuz zachodniej krawedzi drogi zaprojektowano poszerzone pobocze
ttuczniowe o szerokosci 3,0m i dtugosci 90,0m. Pod nim w osi rowu utozy¢ rure przepustowg HDPE
Dn400/477 o dtugosci 92,0m. Rowniez na dtugo$ci ogrodzenia cmentarza réw lewy nalezy zarurowac
rurg przepustowg HDPE Dn400/477 o dtugo$ci 80,0m

W ciggu pieszo-rowerowym oraz chodniku, w miejscach wjazdéw na posesje zaprojektowano
zjazdy indywidualne. Przyjeto szeroko$¢ zjazdow 5,0m, lecz w miejscach gdzie warunki terenowe tego
wymagaja zjazdy majg szerokoS¢ dostosowang do wymiarow bram wjazdowych na posesje.
Przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wykonac za pomocg skoséw 1:1 o dtugosci 2,0m.

Na wjazdach na posesje lub pola, gdzie brak jest chodnika lub ciggu pieszo-rowerowego
zaprojektowano zjazdy indywidualne o szerokosci 5,0m. Krawedzie tych zjazdow wykona bez
skosow. W obszarze zabudowanym zjazdy te nalezy wykona¢ z betonu asfaltowego. Pozostate (teren
niezabudowany) bedg miaty nawierzchnie z ttucznia kamiennego.

Z uwagi na zty stan techniczny oraz nieszczelnoSci, projekt przewiduje wymiane rur przepustow
przebiegajacych pod nawierzchnig drogi w obrebie skrzyzowania w pkt. A0S (km 1+049,45 i km
1+054,85). Projekiuje sie utozenie nowych rur przepustowych HDPE Dn400/477. Z uwagi na
projektowany odcinek chodnika, na potaczeniu obu przepustéw nalezy zabudowac studnie rewizyjng
Dn1000 (St02) i z niej poprowadzi¢ odcinki rury do rowdw. Przepust zakorczy¢ prefabrykowang
zelbetowg sciang czotowa. Studnie Dn1000 (St01) nalezy réwniez zabudowa¢ w km 1+004,17 na
zatamaniu przepustu przebiegajacego pod peronem.

Na przepuscie w km 2+897,25 nalezy réwniez wymieni¢ rure na zelbetowg Dn500. Przepust
zakonczy¢ prefabrykowang zelbetowg $ciang czotowa.

Nalezy wykona¢ odtworzenie lub wyprofilowanie istniejacych rowdw przydroznych. W przypadku
kolizji koryta rowu z drzewem, nalezy utozy¢ an dnie rowu elastyczng rure PVC Dn160 drenarska.



Zapobiegnie to osuwaniu sie ziemi na dno rowu i zachowa jego drozno$¢. Rowy winny mie¢ gteboko$¢
min. 0,4m wzgledem krawedzi pobocza. Na odcinku A01 - A05 odwadnianym za pomocg wpustoéw z
uwagi na wyloty przykanalikow réw winien mie¢ gteboko$¢ min. 0,8m. Spadek podtuzny dostosowany
do nachylenia terenu. Pod zjazdami na rowach nalezy wykona¢ przepusty o dtugosci dostosowanej do
szeroko$ci zjazdu. Przepusty pod zjazdami w terenie zabudowanym zakonczy¢ prefabrykowanymi
zelbetowymi $cianami czotowymi, natomiast rury przepustowe pod zjazdami na pola nalezy $cig¢ pod
katem 45° i obsypac obsypka tworzac skarpe zjazdu o nachyleniu 1:1.

Z uwagi na ksztatt, Sciany rowu prawego nalezy umocni¢ ptytami betonowymi 30x30cm na odcinku
min. 150,0m od km 1+022,00. Podobnie nalezy umocni¢ réw lewy na odcinku min. 15,0m przed
przepustem w km 2+897,25. W odlegtosci min. 0,5m przed i za wylotem przykanalikéw wpustéw
ulicznych rowy nalezy umocni¢ otoczakami uktadanymi na zaprawie cementowe.

Podstawowe parametry projektowanej drogi:

- klasa drogi — zbiorcza L,

- kategoria ruchu — KR2,

- predkos$¢ projektowa 30km/h,

- przekroj drogowy i pét uliczny,

- przekroj poprzeczny — daszkowy,

- spadek poprzeczny jezdni — 2%.

BILANS POWIERZCHNI | DLUGOSCI:

Catkowita powierzchnia przebudowy wynosi 44258m? (4,42 ha) w tym wykonanie nawierzchni
bitumicznej (droga) — 21444,5m2. Dlugo$¢ przebudowywanego odcinka drogi wynosi 3858,36m.

Elementy drogi:

a) po stronie prawej:

- rowy - dtugo$¢ - 3787mb, powierzchnia - 5914m2;

- naw. z kostki betonowej (chodnik, peron) - dtugos¢ - 316mb, pow. - 784m?;

- naw. asfaltowe - cigg pieszo-jezdny: dt.1186mb, pow. 2963m2; parking: dt. 90mb, pow. 261m?
oraz zjazdy: pow. 123m2,

- wykonanie naw. z ttucznia kamiennego (pobocze) - dtugo$¢ - 2183mb, pow. - 1104m2;

- wykonanie nawierzchni z ttucznia kamiennego (zjazdy) - pow. - 134m2;

- dtugos¢ odwodnien powierzchniowych (Scieki i korytka) - 156mb.

b) po stronie lewe;j:

rowy - dtugos¢ - 2830mb, powierzchnia - 4188m2;

- naw. z kostki betonowej (ciag pieszo-rowerowy, peron) - dt. - 1057mb, pow. - 2639m?;

- Zjazdy asfaltowe - 575m2,

- wykonanie naw. z tlucznia kamiennego (pobocze) - dtugo$¢ - 2716mb, pow. - 2012m?;

- wykonanie nawierzchni z thucznia kamiennego (zjazdy) - powierzchnia - 86mz;

- dtugos¢ odwodnien powierzchniowych (Scieki i korytka) - 49mb.

3. SKRZYZOWANIA Z DROGAMI PODRZEDNYMI
Do projektowanego odcinka DP 4716 E wiaczajq sie podrzedne drogi gminne. Sg to zaréwno drogi

0 nawierzchni utwardzonej jak i drogi gruntowe. Na wszystkich skrzyzowaniach nalezy wyprofilowac¢
nowe tuki i wykona¢ nawierzchnie asfaltowg do granicy dziatki drogi powiatowe;.



4. ZJAZDY DO NIERUCHOMOSCI
Niniejszy projekt przewiduje wykonanie utwardzonych zjazdéw na posesje. W ciggu pieszo-

rowerowym oraz chodniku, w miejscach wjazdow na posesje zaprojektowano zjazdy indywidualne z
kostki betonowej. Na wjazdach na posesje lub pola, gdzie brak jest chodnika lub ciggu pieszo-
rowerowego w terenie zabudowanym, zaprojektowano zjazdy indywidualne asfaltowe. W terenie
niezabudowanym nalezy wykona¢ zjazdy na pola o nawierzchni ttuczniowej. Koniec zjazdu
asfaltowego oraz ttuczniowego wyznacza krawedz rowu.

Przyjeto szeroko$¢ zjazdow 5,0m, lecz w miejscach gdzie warunki terenowe tego wymagajg zjazdy
majq szerokos¢ dostosowang do wymiarow bram wjazdowych na posesie.

Przeciecie krawedzi zjazdéw indywidualnych o nawierzchni z kostki betonowej wykona¢ za pomocg
skosow 1:1 na dtugosci 2,0m. Nawierzchnia zjazdéw winna by¢ wykonana z kostki betonowej o
kolorze odmiennym od nawierzchni chodnika. Na zjazdach, wzdtuz krawedzi drogi, zastosowac
kraweznik najazdowy w Swietle 2cm. Od strony posesji zjazdy rowniez ograniczy¢ kraweznikiem
najazdowym lub dowigzac¢ do istniejgcej nawierzchni.

Pod zjazdami, na rowach nalezy wykona¢ przepusty z rur HDPE Dn400/477 o dlugosci
dostosowanej do szerokosci zjazdu. Przepusty pod zjazdami w terenie zabudowanym zakoriczy¢
prefabrykowanymi Zelbetowymi $cianami czotowymi, natomiast rury przepustowe pod zjazdami na
pola nalezy $cigC pod katem 45° i obsypac obsypka tworzac skarpe zjazdu o nachyleniu 1:1.

Zestawienie projektowanych zjazddw:

strona | szerokos¢ dlugosc strona | szerokos¢ dlugosc
km drogi [m] przepustu km drog (] przepustu
[m] [m]
0+02999 | L 5,0 - 0+291,00 | L 5,0 -
0+033,91 P 5,0 6,0 0+297,13 | P 5,0 6,0
0+058,09 | L 5,0 - 0+309,79 | L 5,0 -
0+06759 | P 5,0 23,0 0+320,18 | P 5,0 6,0
0+09148 | L 5,0 - 0+332,36 | L 5,0
0+099,71 L 5,0 - 0+360,34 | L 5,0 -
0+10538 | P 5,0 6,0 0+363,02 | P 5,0 6,0
0+12198 | P 5,0 6,0 0+39148 | L 5,0
0+12503 | L 5,0 - 0+41794 | L 5,0
0+13892 | P 5,0 6,0 0+42532 | L 5,0 -
0+15382 | L 5,0 - 0+42580 | P 5,0 6,0
0+158,05 | P 5,0 6,0 0+43855 | P 5,0 6,0
0+17535 | P 5,0 6,0 0+456,33 | P 5,0 6,0
0+181,96 | L 5,0 - 0+459,34 | L 5,0 -
0+208,45 | L 5,0 - 0+465,81 P 5,0 6,0
0+208,79 | P 5,0 6,0 0+481,21 P 5,0 6,0
0+24149 | L 5,0 - 0+48322 | L 5,0 -
0+24913 | P 5,0 6,0 0+500,24 | P 5,0 6,0
0+27247 | L 5,0 - 0+500,53 | L 5,0
0+27303 | P 5,0 6,0 0+52528 | L 5,0




dtugos¢

km strong szeroko$¢ orzepustu
drogi [m] (]
0+532,08 | P 5,0 6,0
0+54149 | L 10,0 -
0+556,98 | P 5,0 6,0
0+579,77 | P 5,0 6,0
0+579,77 | L 5,0
0+596,15 | L 5,0 -
0+603,11 P 5,0 6,0
0+61068 | L 5,0 -
0+61382 | P 5,0 6,0
0+641,41 P 5,0 6,0
0+641,77 | L 5,0
0+663,53 | L 5,0 -
0+669,17 | P 5,0 6,0
0+67394 | L 5,0
0+700,19 | L 5,0
0+70984 | L 5,0 -
0+70984 | P 5,0 6,0
0+72219 | P 5,0 6,0
0+74144 | P 5,0 6,0
0+74514 | L 5,0
0+759,77 | L 5,0 -
0+76525 | P 5,0 6,0
0+779,30 | L 5,0 -
0+79304 | P 5,0 6,0
0+796,04 | L 5,0
0+808,34 | L 5,0 -
0+827,29 | P 5,0 6,0
0+831,58 | L 5,0 -
0+85785 | P 5,0 6,0
0+862,24 | L 5,0 -
0+880,08 | P 5,0 6,0
0+88982 | L 5,0 -
0+90520 | P 5,0 6,0
0+905,34 | L 5,0
0+924,41 L 5,0 -
0+94299 | P 5,0 6,0
0+956,28 | L 5,0
0+976,01 L 5,0
0+97798 | P 5,0 49,0
1401963 | P 5,0

.. | diugosé
km s;:gn? sze[rc:]l;osc przepustu

: [m]
1+003,18 | L 5,0 -
1410546 | L 5,0 7,5
1+169,38 | L 5,0 7,5
1463568 | L 5,0 75
1+638,60 | P 5,0 7,5
2+269,11 P 5,0 -
2+27013 | L 5,0 6,0
2429403 | L 5,0 6,0
2+306,87 | P 5,0 -
2+323,16 | L 5,0 6,0
2+32372 | P 5,0 -
2+34999 | L 5,0 6,0
2+35150 | P 10,0 -
2+366,71 L 5,0 6,0
2+396,41 P 5,0
2+40029 | L 5,0 34.0
2+42797 | L 5,0
2+43157 | P 5,0 -
2+44204 | L 5,0 6,0
2+45543 | P 5,0 -
2+45822 | L 5,0 6,0
2+468,51 L 3,0
2+48522 | P 10,0
2+520,26 | L 5,0 -
2+57555 | L 5,0 75
2+61259 | P 5,0 7,5
3+026,88 | L 6,0 80.0
3+066,80 | L 5,0
3+182,16 | L 5,0 7,5
3+19860 | P 5,0 75
3+40517 | P 5,0 7,5
3+44552 | P 5,0 75
3+52948 | P 5,0 75
3+54482 | L 5,0 7,5
3+661,11 P 5,2
3+678,37 | P 5,0 -
3+75514 | L 5,0 75
3+856,97 | L 5,0 7,5
3+859,01 P 5,0 7,5




5. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Projektowana nawierzchnia bedzie miata przekrdj daszkowy o spadku poprzecznym 2%. Ciag
pieszo-rowerowy i chodnik z kostki betonowej bedg miaty spadek 2% do osi drogi. Ciag pieszo-
rowerowy asfaltowy nalezy wykonac ze spadkiem 2% do krawedzi rowu.

Pobocza ttuczniowe nalezy wyprofilowac ze spadkiem 8% do krawedzi rowu.

Na poczatku i koncu opracowania nowg nawierzchnie nalezy dowigza¢ wysokosciowo do
istniejacej drogi.

Projektowane zjazdy nalezy dowigzywac do istniejacego terenu.

6. ODWODNIENIE
Wody opadowe odprowadzane bedg z nawierzchni ograniczonej kraweznikiem na odc. km

0+011,30 do 1+046,00 poprzez projektowane wpusty drogowe W01 - W09. Projektowane wpusty bedg
wyposazone w przykanaliki Dn160, ktére odprowadzg wody deszczowe pod korong drogi do
przeciwlegtych rowdw. Na odc. km 1+046,00 do 2+244,00 odwodnienie nawierzchni ograniczonej
kraweznikiem realizowane bedzie za pomocg wpustow drogowych W10 - W17. Wpusty te bedq
wyposazone w przykanaliki Dn160, ktore odprowadzg wody deszczowe do rowu za ciggiem pieszo-
rowerowym. Czes¢ drogi z poboczami odwadniana bedzie jak dotychczas tj. powierzchniowo do
rowdw przydroznych. Na odcinkach gdzie niemozliwe jest profilowanie rowu sptyw wody opadowej
kierowany bedzie za pomocg kraweznikow betonowych ze Sciekiem z kostki betonowej o szer. 0,2m
lub prefabrykowanych betonowych korytek sciekowych o szer. 0,6m.

Rowy nalezy odtworzy¢ i wyprofilowa¢ nadajac im wtasciwg gtebokos¢. Spadek Scian rowéw od 1:1 do
1:1,25. Ciggtos¢ przeptywu wody zapewni budowa przepustow pod zjazdami.

7. OBLICZENIA
Obliczenia wytrzymatosciowe rur PVC-lite Dn 160/4,7 uwzgledniajace obcigzenie komunikacyjne i
przykrycie gruntem — 0,6m wykazaty:

badany parametr warto$¢ warto$¢ warunek
obliczona dopuszczalna | spetniony
ugiecie krotkotrwate  Um  [%)] 5,388 8 tak
ugiecie dtugotrwate  UmL [%] 1,776 15 tak
odksztatcenie krotkotrwate ep [%] 0,897 2,5 tak
odksztatcenie dtugotrwate epL [%)] 1,294 2,5 tak
wyboczenie qdop [kPa] 90,8 413,72 tak

Wielkosci przyjete do obliczen:
- Es - modut sieczny gruntu = 1800kPa;
- Hw - poziom wod gruntowych = Om;
- Hr - wysokos¢ przykrycia przykanalika = 0,6m;
- gtr - obcigzenie komunikacyjne = 80kPa.



ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE
Projektowana konstrukcja jezdni spetnia wymogi kategorii ruchu KR2.

1. Droga (wymiana warstw bitumicznych):
o frezowanie nawierzchni;
e 5cm - warstwa $cieralna: AC 11 S 50/70;
e 5-7cm - warstwa wigzaca (profilujaca) AC 16 W 50/70.
2. Pobocze:
e 5cm - kliniec kamienny fr. 4/16 stabilizowany mechanicznie;
e 10cm - tluczen kamienny 0/31,5 stabilizowany mechanicznie;
2a. Zjazdy z ttucznia kamiennego:
e 5cm - kliniec kamienny fr. 4/16 stabilizowany mechanicznie;
e 15cm - tluczen kamienny 0/31,5 stabilizowany mechanicznie;
3. Ciag pieszo-rowerowy:
e 8cm - kostka betonowa;
e 3cm - podsypka cementowo-piaskowa (1:4);
e 15cm — podbudowa z ttucznia kamiennego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie;
e 15cm — warstwa odsaczajaca z pospotki;
3a. Chodnik:
e 8cm - kostka betonowa;
e 3cm - podsypka cementowo-piaskowa (1:4);
e 15cm — warstwa odsaczajaca z posporki;
3b. Zjazdy z kostki betonowej:
e 8cm - kostka betonowa;
e 3cm - podsypka cementowo-piaskowa (1:4);
e 20cm - podbudowa z ttucznia kamiennego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie;
e 15cm — warstwa odsaczajaca z pospotki;
4. Uzupetnienie warstw konstrukcyjnych:
e siatka z widkna szklanego o szer. min. 1,0m;
e 20cm - podbudowa z ttucznia kamiennego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie;
e 23cm - warstwa odsaczajaca z pospotki;
4a. Miejsca parkingowe:
e 5cm — warstwa Scieralna: AC 11 S 50/70;
e 7cm - warstwa wigzaca (profilujgca) AC 16 W 50/70;
e 20cm - podbudowa z ttucznia kamiennego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie;
e 23cm - warstwa odsaczajaca z pospotki;
4b. Zjazdy asfaltowe:
e 4cm - warstwa Scieralna: AC 11 S 50/70;
e 4cm - warstwa wigzaca AC 16 W 50/70;
e 20cm - podbudowa z tlucznia kamiennego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie;
Projektowany cigg pieszo-rowerowy z kostki betonowej nalezy ograniczy¢ od strony drogi
kraweznikiem betonowym 15x30cm ustawionym na tawie betonowej (C12/15) z oporem w $wietle
12cm wzgledem jezdni. Na zjazdach zastosowac¢ krawezniki najazdowe 15x22cm ustawione w Swietle



2cm. Obramowanie ciggu pieszo-rowerowego oraz chodnika od strony zieleni nalezy wykona¢ za
pomoca obrzeza betonowego 8x30cm ustawionego na tawie betonowej (C12/15).

Ciag pieszo-rowerowy asfaltowy nalezy ograniczy¢ od strony drogi kraweznikiem betonowym
15x22cm ustawionym na tawie betonowej (C12/15) z oporem w $wietle 4cm wzgledem jezdni.

Projektowane miejsca parkingowe nalezy ograniczy¢ od strony zieleni kraweznikiem betonowym
15x22cm ustawionym na tawie betonowej (C12/15) z oporem w $wietle Ocm wzgledem jezdni.

Kraweznik na przejéciach dla pieszych obnizy¢ do Swiatta 2cm.

Sciek przy kraweznikach wykonaé z 2 rzedéw kostki betonowej obnizonej wzgledem nawierzchni o
1cm ustawionej na podsypce cementowo-piaskowej (1:4) oraz na na fawie betonowej (C12/15). Sciek
przebiegajacy wzdtuz krawedzi drogi przy parkingu nalezy ograniczy¢ dodatkowo obustronnie 1
rzedem kostki betonowej zlicowanej z nawierzchnig drogi oraz parkingu.

Prefabrykowane betonowe korytka $ciekowe szerokosci 0,6m ustawiaé na podsypce cementowo-
piaskowej (1:4).

Pobocze ttuczniowe o szerokosci 0,75m od krawedzi drogi. Pobocze asfaltowe o szerokosci 1,25m
od krawedzi drogi.

Projektowane przykanaliki wpustow wykona¢ w rur PVC-lite klasy SN8 o S$rednicy 160/4,7
uktadanych na podsypce piaskowej gr. 15cm.

Studnie rewizyjne na przepustach (St01 i St02) wykona¢ z rur karbowanych PP Dn 1000 z kinetami
z tworzywa sztucznego, wyposazy¢ w stopnie ztazowe i we wiaz typu ciezkiego klasy D o nosnoéci 40
t wg PN-87/11-74051/02.

8. ZIELEN
Drzewostan rosnacy na terenie inwestycji ma w wiekszosci pochodzenie antropogeniczne. To

drzewostan w formie szpaleru, miejscami alei, zatozony wzdtuz istniejgcej drogi.
Ogdlny stan drzewostanu jest dobry. W zwigzku z kolizjg z inwestycjq istniejacego przed budynkiem
kosciota w Radostowie Drugim drzewa przewidziano je do wycinki.

Inwentaryzacja dendrologiczne zestawienie osobnikow przeznaczonych do wycinki:

Lp Nazwa tacinska (polska) Obwaéd pnia Srednica Wysokos¢ Uwagi
[em] korony [m]
na wys.130cm [m]

113 5,0 8,0

1 | Quercus petraea (Dab
bezszyputkowy)

9. ROBOTY ZIEMNE | MONTAZ
Wykopy nalezy wykonywa¢ zgodnie z PN-B-10736 z 1999 roku ,Wykopy otwarte dla przewoddw

wodociggowych i kanalizacyjnych”. Nalezy takze stosowaé instrukcje producentdw elementow
odwodnienia.

Prace nalezy prowadzi¢ w wykopie waskoprzestrzennym, umocnionym obudowg rozporowo-
przesuwng. Roboty prowadzi¢ mechanicznie. W miejscach skrzyzowan zistniejgcym uzbrojeniem
podziemnym roboty nalezy prowadzic recznie.

Przepusty i przykanaliki nalezy uktada¢ na podsypce piaskowej o grubosci 15¢cm, przy czym rury
muszg by¢ utozone w taki sposéb, aby wycinek przekroju o kacie rozwarcia 90° pozostawat zagtebiony
w podbudowie, tj. po utozeniu przewod powinien $ciSle przylega¢ do betonu na catej swej dtugosci
czescig nie mniejszg niz s swojego obwodu. Niedopuszczalne jest podktadanie pod rury kawatkow



drewna, kamieni lub gruzu w celu uzyskania odpowiedniego spadku rurociggu lub wyréwnywania
kierunku utozenia przewoddw. Do wykonania przewodu nalezy stosowac tylko elementy nie wykazujace
uszkodzen na ich powierzchniach i pozbawione wad materiatowych.

Wypetnienie wykopu nalezy wykonywa¢ w dwéch etapach:

| etap: wypetnienie wykopu w strefie ochronnej rury, czyli tzw. obsypka przewoddw rurowych, ktorg
nalezy wykona¢ z piasku nie zmrozonego i bez ostrych kamieni. Obsypke nalezy wykonywaé
warstwami po 15cm i zageszcza¢ do 1>0,93 réwnolegle po obu bokach rur. Obsypke nalezy
prowadzi¢ az do uzyskania goérnego poziomu strefy ochronnej. Niedopuszczalne jest wykonywanie
obsypki przez bezposrednie spuszczanie mas ziemi na rurocigg z samochodow wywrotek.

[ etap: wypetnienie wykopu nad strefg ochronng rury, czyli tzw. zasypka rurociagu, ktérg nalezy
wykonac z gruntu rodzinnego klasy G1 lub piaski, zageszczonego warstwami po 25cm do wskaznika
zageszczenia 15=0,95. Zaleca si¢ stosowanie sprzetu do zageszczania, ktéry moze pracowac
jednoczesnie po obu stronach przewodu.

Powierzchnie wszystkich elementéw betonowych nalezy przed montazem zaizolowat przy
pomocy emulsji asfaltowej szybkorozpadowej (kationowej lub anionowej) badz roztworu asfaltowego.
Naniesienie izolacji pedzlem badz natryskowo. Warstwa izolacji musi by¢ ciggta i jednolita, bez
przeswitow i innych ubytkow odstaniajgcych powierzchnie izolowanych elementéw. Nalezy nanies¢ 2-
3 warstwy izolacji w celu zapewnienia nalezytej szczelno$ci urzadzen.



