MARCIN BIENIAK
Krazkowy 44, 63-600 Kepno, 791747184
Tel. 791 747 184

[\ 7N\

PROMB

DOKUMENTACJA
BUDOWLANO - WYKONAWCZA

ZADANIE: Przebudowa drogi powiatowej nr 4715E
Parcice - Sokolniki

LOKALIZACJA: Odcinek A od skrzy zowania z drogy powiatowa nr 4507 E do
cmentarza w miejsc. Czastary

Odcinek B od skrzyzowania z drogy gminng nr 118123 E Czastary
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Opis techniczny

1.1 Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nastgpito na zlecenie administratora drogi -
Powiatowego Zarzadu Drég w Wieruszowie , ul. Ludwika Warynskiego
14, 98-400 Wieruszow

Podstawe opracowania stanowity:

- umowa zawarta z inwestorem

- pomiary wtfasne projektanta,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02
marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430
z pézn. zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w
sprawie szczegdétowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U.
z 2007 roku Nr 120 poz. 1133 z pdzniejszymi zmianami);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 roku w
sprawie szczegdétowego zakresu i formy dokumentac;ji projektowej,
specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz
programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U. z 2004 r. Nr 202 poz. 2072
wraz z pdzn. zm.).

- Mapa syt.-wys. w skali 1:1000 terenu objetego opracowaniem;

- Obowigzujgce normy i przepisy, aktualna literatura, katalogi
i informacje producentdw.

- Uzupetniajgce pomiary sytuacyjno-wysokosciowe wykonane w terenie.
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1.2 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi powiatowej nr 4715E
Parcice — Sokolniki. Dokumentacja przewiduje 3 odcinki

= Odcinek A km 0+000 — 1+407 %,407 km
od skrzyowania z drog powiatowg nr 4507 E do cmentarza w miejsc. Czastary

= QOdcinek Bkm 2+700 — 3+867 4,167 km
od skrzyowania z drog gminmg nr 118123 E Czastary do ul. dreej do
skrzyzowania z drog powiatows nr 4502 E

=  (Qdcinek Ckm 6+235 — 7+140 8,905 km

od skrzyowania z drog gminrg w miejsc. Bagatelka do skraywania z drog
wojew0dzlg (stara droga nr 8)

1.3 Stan istniejacy

Planowany do przebudowy odcinek drogi znajduje sie na terenie gmin:
Czastary i Sokolniki, powiat Wieruszéw, w wojewddztwie £odzkim.

Jako projektowy Km 0+000 przyjeto skrzyzowanie
z drogg powiatowga nr 4507E — w m. Parcice, Km koncowy to skrzyzowanie

z drogg wojewddzka w m. Sokolniki

Catkowita dtugosc¢ objeta przebudowga wyniesie — 3,479 km .

Administratorem drogi bedacej przedmiotem przebudowy jest
Powiatowy Zarzad Drég w Wieruszowie.
W miejscu planowanego przedsiewziecia w chwili obecnej istnieje droga
o nawierzchni bitumicznej, jezdnia o szerokosci zmiennej ok. 5,5 - 6m,
przekrdj daszkowy ok.2%, istniejgca nawierzchnia jest w bardzo ztym stanie
technicznym, liczne spekania, rakowiny i przetomy. Krawedzie jezdni
wykazujg wiele deformacji i ubytkdw. Odwodnienie poprzez spadki
poprzeczne jezdni ze sptywem waéd opadowych do rowdéw odwadniajgcych.
Droga przebiega w terenie czesciowo zabudowanym. Pobocza
nieutwardzone, zdewastowane przez ciezki transport.
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Stan istniejgcy przedstawiajg ponizsze zdjecia.

Fot. 1. Stan istniejcy Odcinek A
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Fot. 2. Stan istniejcy Odcinek B
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Fot.3. Stan istniepcy Odcinek C

1.4 Rozwiazania projektowe.

Przyjete parametry projektowe:
- klasa drogi — Z,
- predkos¢ projektowa - 60 km/h,
- szerokos$¢ jezdni—6 m
- pobocza utwardzone
- przewidywane natezenie ruchu — KR 2
- grupa nosnosci podtoza — G1

- przekrdj daszkowy 2%
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Podstawowy zakres prac przy przebudowie drogi powiatowe;j:

* Odcinek A km 0+000 - 1+407 = 1,407 km
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od skrzyzowania z drogg powiatowa nr 4507 E do cmentarza

w miejscowosci Czastary

W miejscowosci Parcice wykonanie zatoki autobusowej wraz
z tacznikiem z kostki brukowej do istniejacego chodnika, w celu
zwiekszenia bezpieczenstwa.

Utozenie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego AC
11W gr. $r. 3cm na istniejacej konstrukcji. Wykonanie poszerzenia
lewostronnego konstrukcji jezdni do 6m, poprzez wykonanie koryta
pod warstwy konstrukcyjne, utozenie podbudowy z Kkruszywa
famanego stab. mechanicznie gr. 23cm (warstwa dolna frakcja
0/63mm gr. 15cm oraz gérna 0/31,5 gr. 8cm) oraz warstwy
wigzgacej z betonu asfaltowego gr. 4cm. Polgczenie starej i nowej
nawierzchni nalezy wzmocni¢ poprzez utozenie na styku
powierzchni warstwy wigzacej i wyrOwnawczej z betonu
asfaltowego geosiatki przeciwspekaniowej o wytrzymatoSci na
rozcigganie > 100 kN/m (pas szerokosSci min 0,5 m po obu stronach
potaczenia), nastepnie utozy¢ warstwe Scieralng z betonu
asfaltowego AC11S gr. 4cm na poszerzeniu oraz wczeSniej
wyrownane;j starej nawierzchni.

Na calym odcinku obuostronne umocnienie poboczy
kruszywem 0/31,5mm gr. 15cm wraz z zageszczeniem na

szerokosci ok. 0,5m.



®» (Odcinek B km 2+700 - 3+867 =1,167 km

od skrzyzowania z drogg gminng nr 118123 E Czastary do ul.

Les$nej do skrzyzowania z drogg powiatowg nr 4502 E

Zatozono przebudowe skrzyzowania z drogg gminng w km
2+710 polegajaca na wymianie nawierzchni ttuczniowej na beton
asfaltowy .

Utozenie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego AC
11W gr. $r. 3cm na istniejacej konstrukcji. Wykonanie poszerzenia
prawostronnego konstrukcji jezdni do 6m, poprzez wykonanie
koryta pod warstwy konstrukcyjne, utozenie podbudowy
z kruszywa tamanego stab. mechanicznie gr. 23cm (warstwa dolna
frakcja 0/63mm gr. 15cm oraz gérna 0/31,5 gr. 8cm) oraz warstwy
wigzacej z betonu asfaltowego gr. 4cm. Polgczenie starej i nowej
nawierzchni nalezy wzmocni¢ poprzez utozenie na styku
powierzchni warstwy wigzacej i wyrOwnawczej z betonu
asfaltowego geosiatki przeciwspekaniowej o wytrzymatoSci na
rozcigganie > 100 kN/m (pas szerokosSci min 0,5 m po obu stronach
potaczenia), nastepnie utozy¢ warstwe S$cieralng z betonu
asfaltowego AC11S gr. 4cm na poszerzeniu oraz wczeSniej
wyrownanej starej nawierzchni.

Na calym odcinku obustronne umocnienie poboczy kruszywem

0/31,5mm gr. 15cm wraz z zageszczeniem na szerokosci ok. 0,5m.

» Odcinek C km 6+235 - 7+140 = 0,905 km
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od skrzyzowania z drogg gminng w miejsc. Bagatelka do

skrzyzowania z drogg wojew0dzka (stara droga nr 8)



Wykonanie kraweznika strona lewa. Budowa ciggu pieszo -
rowerowego z kostki brukowej betonowej gr. 6cm strona lewa. Na
zjazdach kraweznik najazdowy obnizony, zjazdy indywidualne z
betonowej kostki brukowej gr. 8cm, zjazd publiczny z betonu
asfaltowego. Przebudowanie istniejgcego rowu otwartego;

Utozenie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego AC
11W gr. $r. 3cm na istniejgcej konstrukcji. Wykonanie warstwy
Scieralnej z betonu asfaltowego AC11S gr. 4cm

Wykonanie linii kablowej 0,4kV wraz z latarniami - odrebne

opracowanie
Uktad warstw konstrukcyjnychjednia
L.p. Warstwa Gruba¢ (cm)
1 | Warstwacieralna z betonu asfaltowego AC 11S 4
2 | Warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego ir. 3
AC 11W
3 | Istniepca konstrukcja

Uktad warstw konstrukcyjnyctpeszerzenie

L.p. Warstwa Grubas¢ (cm)
1 | Warstwacieralna z betonu asfaltowego AC 11S 4
2 | Geosiatka >100 kN/m
3 | Warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC 11W 4
4 | Gérna podbudowa z KLSM 0/31,5
5 | Dolna podbudowa z KLSM 0/31,5 15
Razem 31

Szczegdtowy technologie robdt opisujg Szczegétowe Specyfikacje
Techniczne, bedgce osobnym opracowaniem.
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Wielkosci charakterystyczne

= Odcinek A km 0+000 - 1+407 = 1,407 km

- dlugcé¢ =1 407 m

- warstwa nawierzchni wyréwnawcza AC11W = 7 79418
- podbudowa z KESM 0-63 = 1 290, i

- podbudowa z KLSM 0-31,5 = 1 061,88

- warstwa wizacaz betonu asfaltowego AC 11W = 890,58 m’
- warstwascieralna AC11S gr. 4cm = 8 643,00m2

- umocnienie poboczy KLSM = 1 407°m

- odtworzenie rowow przydémych = 2 814 mb

= (Odcinek Bkm 2+700 - 3+867 = 1,167 km

- dlugg¢ =1 167 m

- warstwa nawierzchni wyréwnawcza AC11W = 6 465718

- podbudowa z KLSM 0-63 = 956,94 m2

- podbudowa z KLSM 0-31,5 = 770,22 m2

- warstwa wazaca z betonu asfaltowego AC 11W = 630,18 m2
- warstwascieralna AC11S gr. 4cm = 7 098,00 m2

- umocnienie poboczy KELSM =1 167,00 m2

- odtworzenie rowow przydimych = 2 334,00 mb

* Odcinek C km 6+235 - 7+140 = 0,905 km

- dlugas¢ =905 m
- warstwa nawierzchni wyréwnawcza AC11W = 5 43D

- warstwascieralna AC11S gr. 4cm =5 505,00 m2
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- umocnienie poboczy KLSM =1 167,00 m2

- odtworzenie rowéw przydimych = 1 690,00 mb

- umocnienie poboczy KELSM = 452,50 m2

- kraweznik betonowy 15x30cm — 873 m

- kraweznik betonowy 15x22cm — 35,00 m

- obrzee betonowe 8x30cm — 896 m

- nawierzchnia z kostki betonowej 6cm szara - 1,02

- nawierzchnia z kostki betonowej 8cm kolor - 2082

1.5 Wptyw na srodowisko

Inwestycja nie oddziatuje niekorzystnie na Srodowisko.
1.6 Zabezpieczenie robét.

Ze wzgledu na realizacje inwestycji w czasie trwania ruchu samochodow
nalezy szczegdlng uwage zwrdci¢ na to, aby:

- pracownicy w czasie przebywania na budowie byli ubrani
w odblaskowe kamizelki ostrzegawcze,

- zabezpieczenie i oznakowanie robot byto utrzymane przez caty okres
budowy,

- ograniczy¢ do minimum przebywanie pracownikdw na czynnej
czesci jezdni.

Oznakowanie prowadzonych robot zwigzanych z wykonaniem przebudowy
drogi nalezy wykonac¢ zgodnie z zatwierdzonym Projektem Organizacji
Ruchu na czas robot. W zaleznosci od postepu robot, projekt organizacji
ruchu powinien by¢ na biezgco aktualizowany przez Wykonawce.
Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czas prowadzenia
budowy alternatywnych potaczen komunikacyjnych oraz minimalizacja
ograniczenn i utrudnien dla indywidualnego ruchu lokalnego, stuzb
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ratunkowych, ruchu tranzytowego, komunikacji zbiorowej i ruchu

pieszego.

2. Plan orientacyjny

Tyhie
-_'ugi'.*r:r
LT = A R ]
Sokolnik|. Warzawska weroch
Kopaniny FRRERRNERS B
| Mt
|
i
i
1
relk
Bagpte ODCINEK C e
L ]
sl T 'I\Hr
-
Kty
Walichnowskie
&
Jazefow
| r = = =1
. ~_ ODCINEK B
e, e
""""‘I.:t | il
Zaidacinin Miodow
]
2
:1.: S Stepna
| KRiatowy
=;".'
b o
Krajanka L* Cadstary ODCINEK A
..-'""'-'_F
Ptk g /
Parcice ;
Jaworek Worgia Chornoe!
Dolina Ky

Rys. 1. Plan Sytuacyjny

ANIN
PROMB



3. Przedmiar robot
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4. Czesc rysunkowa
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nr 1 —Plan sytuacyjny

nr 2 — Plan zagospodarowania terenu
nr 3 — Przekroje normalne

nr 4a — Szczegoty konstrukcyjne

nr 4b — Szczegdty wjazdu



