OPIS TECHNICZNY

PODSTAWA OPRACOWANIA

Dokumentacje opracowano na podstawie:
umowy z PZD w Wieruszowie,
mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:1000,
pomiaréw przeprowadzonych w terenie przez projektantow,
Ustawa z dnia 7 lipca 1994r Prawo budowlane ( Dz. U. Nr 106 poz. 1126 z dnia 10
listopada 2000r. z p6Zniejszymi zmianami) i przepisy zwigzane,
Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych ( Dz. U. z 2004r. nr 204, poz.
2086)
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi i ich usytuowanie
(D.U.43 p0z.430),
Zatacznikéw 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. (
zatgcznik do Dz. U. 220 poz. 2181)- szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw i
sygnatéw drogowych,
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegétowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2003r. nr 120 poz. 1133),
WT-1 MNzw-2009 Wymagania Techniczne. Kruszywa do mieszanek mineralno-
asfaltowych i powierzchniowych utrwalen.
WT-2 MNzw-2009 Wymagania Techniczne. Mieszanki mineralno-asfaltowych.
WT-3 MNzw-2009 Wymagania techniczne. Kationowe emulsje asfaltowe na
drogach publicznych
WT-4 MNzw-2009 Wymagania Techniczne. Mieszanki niezwigzane.
WT-5 MNzw-2009 Wymagania techniczne. Mieszanki zwigzane spoiwem
hydraulicznym.

obowigzujgcych norm i przepisow.



2. ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie zawiera projekt architektoniczno-budowlany na przebudowe drég
powiatowych nr 4708E Wieruszow-Galewice i nr 4713E Galewice-Weglewice, wraz
kosztorysem inwestorskim i SST.

3. ZALOZENIA DO PROJEKTOWANIA

(@)

klasa drogi Z,

o0 obcigzenie ruchem KR 1,

o predkos¢ projektowa 50km/h i 90km/h,

0 grupa nosnosci podtoza G 1,

o droga o dwdch pasach ruchu i szerokosci jezdni 5,50m poza terenem
zabudowanym i 6,0m w przekroju ulicznym,

0 wprowadzi¢ Sciezki pieszo-rowerowe szerokosci 2,0m,

o przekrdj drogowy z obustronnie umocnionymi poboczami 2x0,50m.

4. STANISTNIEJACY

Droga powiatowa nr 4708E tgczy Galewice a posrednio i inne miejscowosci z
Wieruszowem oraz drogg S-8. Poczatek przebudowy przyjeto na koricu nowej warstwy
Scieralnej zaraz za skrzyzowaniem z drogg gminna w kierunku Gorki Wieruszowskiej. Jest to
zarazem poczatek kilometrazu pomocniczego km 0+000. Droga posiada jezdnie bitumiczng z
betonu asfaltowego w stanie bardzo zréznicowanym na poszczegdlnych odcinkach. Rowy sg
zamulone i porosniete krzakami wchodzgcymi w skrajnie drogi. W zwigzku z powyzszym
zaplanowano rozne zakresy przebudowy na poszczegdlnych odcinkach drogi.

Ulica Cmentarna w Galewicach znajduje sie w ciggu drogi powiatowej nr 4713E
Galewice-Weglewice. Posiada jezdnie bitumiczna o szerokosci 5,0m z poboczami
gruntowymi. Na odcinku okoto 500m w koronie drogi rosng drzewa, gtéwnie jesiony,
przeznaczone do wycinki. Stan nawierzchni wymaga remontu i zabezpieczenia. Przewidziano
remont na odcinku dtugosci 790m. Poczatek projektowanej przebudowy, a zarazem poczatek

kilometrazu znajduje sie na krawedzi jezdni ulicy Parkowej.



5. PRZEBUDOWA ODCINKA A od km 0+000 do km 1+520

Droga na od km 0+000 do km 1+520 przebiega przez tereny lesne, posiada jezdnie
bitumiczng bardzo nierdwna, z licznymi wybojami, a krawedzie jezdni sg wykruszone i
pozatamywane. Na tym odcinku nie przewiduije sie istotnych odchylen od obecnego
przebiegu drogi.

Na odcinku A zaplanowano wykonanie po stronie lewej jednostronnego poszerzenia
jezdni o okoto 0,5- 0,7m do catkowitej szerokosci jezdni 5,50m. Przewiduje sig rowniez
wykonanie obustronnych utwardzonych poboczy na szerokosci 50cm. Pobocza umocni¢
10cm warstwg mieszanki niezwigzanej 0/63mm i 5cm warstwg pozyskanego destrukiu.

Podbudowe na poszerzeniu wykona¢ z warstwy mieszanki niezwigzanej 0/63mm
stabilizowanej mechanicznie o grubosci 20cm. Na podbudowie poszerzenia dodatkowo
utozy¢ warstwe Scieralng z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 o grubosci 6cm. Warstwa ta
powinna zachodzié¢ minimum 0,5m na istniejaca konstrukcje jezdni. Potaczenie
miedzywarstwowe podbudowy i warstw bitumicznych wykonac przez skropienie emulsjg
asfaltowg w ilosci 0,8-1,0kg/m2. Istniejgcg nawierzchnie jezdni wyrdwnac betonem
asfaltowym AC 11 S 50/70. Jezdni nadaé spadki poprzeczne zgodne z istniejgcymi, a
poboczom 6-8%.

Na catej szerokosci jezdni planuje sie¢ wykonanie podwojnego powierzchniowego
utrwalenia grysami i emulsjg przy uzyciu kationowej emulsji asfaltowej C69BP3 PU oraz
grysow bazaltowych ptukanych klasy | gat. | o uziarnieniu 4/6,3 mm oraz 10/12,8mm.

Planuje sie rdwniez wykarczowanie krzakow porastajgcych rowy i pobocza oraz
odmulenie rowow wraz z wyprofilowaniem skarp. W celu udroznienia rowdw pod istniejgcymi
zjazdami na drogi lesne nalezy wykonac przepusty z rur HDPE o $rednicy 40cm z
prefabrykowanymi $ciankami czotowymi. Na zjazdach wykona¢ nawierzchnie z mieszanki
niezwigzanej 0/63mm stabilizowanej mechanicznie.

Przewiduje si¢ rowniez wykonanie oznakowania poziomego przez wymalowanie linii

krawedziowych P-7c.



6. PRZEBUDOWA ODCINKA B od km 1+520 do km 2+442

Poczatek odcinka B znajduje sie w km 1+520 a koniec w km 2+442. Droga na tym
odcinku przebiega przez miejscowos¢ Osowa i posiada przekrdj potuliczny z chodnikiem po
stronie lewej. Nawierzchnia jezdni jest w stanie krytycznym i wymaga natychmiastowej
przebudowy oraz wzmocnienia konstrukcji przez wykonanie nowej warstwy $cieralnej.

Na odcinku od km 1+520 do km 2+442 przewiduje sie poszerzenie istniejgcej jezdni do
6,0m wraz z wykonaniem nowej warstwy Scieralnej. Ponadto zaplanowano po stronie
zachodniej ulicy przebudowe istniejacego chodnika o szerokosci 2,0m i dtugosci 744m.
Przebudowa chodnika obejmuje wymiane nawierzchni na betonowg kostke brukowg oraz
wymiane kraweznika. Przewiduje sie réwniez wykonanie po stronie wschodniej $ciezki
rowerowej szerokosci 2,0m o nawierzchni z betonu asfaltowego. Sciezke planuije sie
wykonac na odcinku od poczatku miejscowosci Osowa do skrzyzowania w miejscCowosci
Niwiska, gdzie znajduje sie Publiczna Szkota Podstawowa. Planowana dtugo$¢
dwukierunkowej Sciezki rowerowej to 1390m. Na dtugo$ci miejscowosci Osowa $ciezka
bedzie oddzielona od jezdni kraweznikiem najazdowym, a dalej linig P-7d z punktowymi
elementami odblaskowymi (PEQ) rozmieszczonymi co 3,0m.

Podbudowe na poszerzeniu wykona¢ z warstwy mieszanki niezwigzanej 0/63mm
stabilizowanej mechanicznie o grubosci 20cm. Na podbudowie poszerzenia dodatkowo
utozy¢ warstwe wigzacg z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 o grubosci 5cm. Warstwa
wigzgca powinna zachodzi¢ minimum 0,5m na istniejgcg konstrukcije jezdni. Pofgczenie
miedzywarstwowe podbudowy i warstw bitumicznych wykonac przez skropienie emulsjg
asfaltowg w ilosci 0,8-1,0kg/m2. Istniejgcg nawierzchnie jezdni wyrdwnac betonem
asfaltowym AC 11 W 50/70 oraz skropi¢ emulsjg asfaltowg w ilosci 0,5kg/m2. Na tak
przygotowane podtoze utozy¢ nowg warstwe Scieralng z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 o
grubosci 4cm. Na Sciezce rowerowej podbudowe wykona¢ z warstwy mieszanki niezwigzanej
0/63mm o grubosci 20cm, a nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 o grubosci
4cm. Jezdni nadac spadki poprzeczne i podtuzne zgodne z istniejgcymi, a na chodniku i
$ciezce rowerowej wykonac spadek poprzeczny 2% w kierunku jezdni.

Chodnik ograniczy¢ od jezdni kraweznikiem betonowy typu ulicznego 15x30x100cm
wyniesiony okoto 10cm ponad krawedz jezdni, a od strony posesji obrzezem 8x30x100cm.
Na tukach przy skrzyzowaniu, zjazdach i przejsciach dla pieszych kraweznik zanizyé do 2cm.
Sciezke rowerowg oddzielié od jezdni kraweznikiem betonowym najazdowym 15x22x100cm



wyniesionym okofo 2-3cm ponad krawedz jezdni, a z drugiej strony obrzezem betonowym
8x30x100cm. Krawezniki i obrzeza utozy¢ na tawie z betonu C12/15.

W ciggu odcinka B przewiduje sie wykonanie 3 przejs¢ dla pieszych w miejscowosci
Osowa. Przejscia zostang wyznaczone znakami poziomymi P-10 i pionowymi D-6. Na
przejsciach kraweznik nalezy zanizy¢ do 2cm i na na chodniku umiesci¢ taSmy ostrzegawcze
dla 0séb niewidomych.

ODWODNIENIE ODCINKA B

Z jezdni i chodnikdw przewiduje sie odprowadzenie wody powierzchniowo przez
wykonanie spadkow poprzecznych do rowdw lub projektowanej kanalizacji deszczowe;.

Do km 1+700 projektuje sie odbudowe rowdw po stronie lewej i wykonanie dwdch studzienek
$ciekowych wraz z przykanalikami z PVC-U ® =160mm odprowadzajgcymi wody opadowe do
rowu. Wyloty przykanalikéw umiejscowic¢ 0,20m nad dnem rowu i umocnic¢ przez brukowanie
lub prefabrykatami betonowymi. Rowy wykonaé o gtebokosci 0,6-0,7m ze skarpami 1:1.

Od km 1+790 na dtugo$ci 615m zaplanowano wykonanie kanalizacji deszczowe z rur
PVC-U D=315mm oraz 400mm. Wraz z budowa studni rewizyjnych i studzienek $ciekowych
z przykanalikami. Przewiduje sie wykonanie 10-ciu studni rewizyjnych ® =100cm.
Zaplanowano réwniez wykonanie 19 studzienek $ciekowych D=50cm z osadnikiem oraz z
wpustami ulicznymi typu ciezkiego. Studzienki potaczyé ze studniami przez przykanaliki z rur
PVC-U & =160mm typu ciezkiego o SN 8 i o spadku od 1,0% do 15%. Przykanaliki utozy¢ na
tawie z pospdtki grubosci 10cm i zasypac pospotkg do wysokosci 10cm. Reszte wykopu
zasypac gruntem rodzimym.

Studnie wykonac z prefabrykowanych dennic DN 1000 i posadowi¢ na
fundamencie z C12/15, o grubosci 15cm. Zelbetowg plyte pokrywowg PP-1000/625 z
wtazem kanatowym utozy¢ bezpo$rednio na podstawie studni. Wtaz przykry¢ pokrywg
zeliwno-betonowg typu ciezkiego D 400 H 150.

Kanat pomiedzy studniami KD 1 i KD 4 zaprojektowano z rur PVC-U ® = 315
mm a dalej ®=400mm. Nalezy uzyc rury typu ciezkiego o sztywnosci SN >8 i szeregu SDR
34, taczonych na pierscieniowe uszczelki gumowe. Zagtebienie kanatu wynoszace 1,0- 1,7 m
zaprojektowano z uwzglednieniem istniejgcych kolektordw i innych sieci, uksztattowania
terenu oraz wymaganego minimalnego przykrycia.

Kanaty nalezy posadowi¢ na fawie z pospétki grubosci 10 cm i obsypaé pospétkg do
wysokosci 5 cm powyzej powierzchni rury. Pozostatg przestrzen wykopu wypetni¢ gruntem

miejscowym. Przed zasypaniem wykonac prébe szczelno$ci kanatu i potgczen ze studniami.



Projektuje sie wykonanie wylotu kanalizacji deszczowej z betonowego elementu
prefabrykowanego. Odcinek rowy od wylotu do rowu zbiorczego umocnic ptytkami
chodnikowymi utozonymi na warstwie betonu C12/15 o grubosci 10cm.

Prace instalacyjne nalezy wykona¢ zgodnie z zaleceniami producenta i z
uwzglednieniem wymagar norm PN-EN 1610 oraz PN-ENV 1046.

W 2+421 zaplanowano przebudowe istniejgcego przepustu pod korong drogi 0
dtugosci 11,0m. Przewiduije sie posadowienie przepustu na tawie z pospdtki lub mieszanki
kruszywa tfamanego o frakcji 0/31,5mm tawe wykona¢ o grubo$ci 20cm i szerokosci 1,00m
na catej dtugosci rury. Przewiduje sie wykonanie przepustu z rur WIPRO D=100cm. Kruszywo
uzyte na zasypke powinno byé przepuszczalne i wolne od zanieczyszczen organicznych.
Grunt powinien by¢ zageszczony warstwami grubosci 15-30cm. Planuje sie wykonanie
umocnienia wlotu i wylotu przepustu przez wykonanie monolitycznych $cianek betonowych z
C26/30 (B30) na fundamencie betonowym z C16/20 (B20) o wymiarach 50x60cm. Rzedne
wlotu ni wyloty wynoszg odpowiednio 160,20 i 160,08 m n.p.m. Z kazdej strony przepustu
dno cieku umocni¢ narzutem kamiennym na dtugosci 4,0m. Przy przepuscie przewidziano

ustawienie barier rurowych segmentowych na dtugosci 4,0 i 8,0m.

7. PRZEBUDOWA ODCINKA C od km 2+442 do km 2+950

Na odcinku od km 2+442 do km 2+950 przewiduje si¢ jezdnie o szeroko$ci 5,50m oraz
Sciezke rowerowo-pieszg o szerokosci 2,0m. Planuje sie poszerzenie istniejgcej nawierzchni
bitumicznej do 7,50m. Poszerzenie o 0,3-0,7m wykonaé po stronie wschodniej.

Podbudowe na poszerzeniu, pod Sciezke rowerowg wykonaé¢ z warstwy mieszanki
niezwigzanej 0/63mm stabilizowanej mechanicznie o grubosci 20cm. Na podbudowie
poszerzenia dodatkowo utozy¢ warstwe wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 o
grubosci 5cm. Warstwa wigzaca powinna zachodzi¢ minimum 0,5m na istniejacg konstrukcje
jezdni. Potgczenie miedzywarstwowe podbudowy i warstw bitumicznych wykonac przez
skropienie emulsjg asfaltowg w ilosci 0,8-1,0kg/m2. Istniejgcg nawierzchnie jezdni wyréwnac
betonem asfaltowym AC 11 W 50/70 oraz skropi¢ emulsjg asfaltowg w ilosci 0,5kg/m2. Na tak
przygotowane podtoze utozy¢ nowg warstwe Scieralng z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 o
grubosci 4cm. Jezdni nadac spadki poprzeczne i podtuzne zgodne z istniejgcymi.

Za skrzyzowaniem z droga gminng w miejscowosci Niwiska planuje sie budowe dwdch
zatok autobusowych o dtugosci catkowitej 50m. Projektuje sie nawierzchnie zatoki z

betonowej kostki brukowej grubosci 8cm typu Domino na podbudowie z betonu cementowego



B-20 o grubosci 20cm. Zatoke ograniczy¢ kraweznikiem betonowym 15x30x100cm typu
ulicznego na tawie betonowej z oporem. Przy zatokach przewiduje sie¢ wykonanie perondw
oraz chodnikdw do planowanego przejscia dla pieszych. Chodniki o szerokosci 1,50m
wykonac z betonowej kostki brukowej grubosci 6cm na podsypce piaskowej. Chodniki
ograniczy¢ obrzezem betonowym na tawie z C12/15. W najnizszym punkcie zatoki po stronie
zachodniej utozy sciek korytkowy.

Pod zatokg wykonaé przepust z rur HDPE o Srednicy 315mm z prefabrykowanymi

$ciankami czotowymi.

Na tym odcinku przewiduje si¢ rdwniez wykarczowanie krzakow oraz odmulenie rowow
wraz z wyprofilowaniem skarp. Na zjazdach wykonac nawierzchnie z mieszanki niezwigzanej
0/63mm stabilizowanej mechanicznie.

PrzejScie dla pieszych w miejscowosci Niwiska planuje sie o$wietli¢ znakiem aktywnym
D-6 z lampg ostrzegawczg, zasilanym z urzgdzenia solarno-wiatrowego. Dodatkowo 150m
przed tym przejsciem na jezdni umiesci¢ piktogramy ze znakiem A-17. Projekt organizacji
ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zawiera plan szczegdtowego oznakowania poziomego i

pionowego.

8. PRZEBUDOWA ODCINKA D od km 2+950 do km 4+280

Na odcinku od km 2+950 do km 3+338 tj do skrzyzowania z ulicg Potudniowg
przewiduje sie wykonanie poszerzenia 0 2,0m pod dwukierunkowa $ciezke rowerowa. Sciezka
0 nawierzchni z betonu asfaltowego bedzie oddzielona od jezdni linig P-7d z punktowymi
elementami odblaskowymi (PEO) rozmieszczonymi co 3,0m. Podbudowe na poszerzeniu
nalezy wykonac z warstwy mieszanki niezwigzanej 0/63mm stabilizowanej mechanicznie o
grubosci 20cm. Warstwe Scieralng projektuje sie z 6cm betonu asfaltowego AC 11 S 50/70.
Warstwe nalezy czesciowo utozy¢ na istniejgcej konstrukcji jezdni. Wciecie wykonac o
szeroko$ci co najmniej 50cm.

Od skrzyzowania z ulicg Potudniowg do korica przewiduje si¢ jednostronne poszerzenie
jezdni o okoto 0,50m do szeroko$ci 5,50m. Podbudowe na poszerzeniu wykona¢ z warstwy
mieszanki niezwigzanej 0/63mm stabilizowanej mechanicznie o grubosci 20cm. Na
podbudowie poszerzenia dodatkowo utozy¢ warstwe Scieralng z betonu asfaltowego AC 11 S
50/70 o grubosci 6cm. Warstwa ta powinna zachodzi¢ minimum 0,5m na istniejgcg konstrukcje
jezdni. Potgczenie miedzywarstwowe podbudowy i warstw bitumicznych wykonac przez

skropienie emulsjg asfaltowg w ilosci 0,8-1,0kg/m2. Istniejgcg nawierzchnie jezdni wyréwnac



betonem asfaltowym AC 11 W 50/70. Jezdni nadaé spadki poprzeczne zgodne z istniejgcymi, a
poboczom 6-8%.

Na catej szerokosci jezdni planuje si¢ wykonanie podwajnego powierzchniowego
utrwalenia grysami i emulsjg przy uzyciu kationowej emulsji asfaltowej C69BP3 PU oraz grysow
bazaltowych ptukanych klasy | gat. | o uziamieniu 4/6,3 mm oraz 10/12,8mm.

Planuje sie rowniez wykarczowanie krzakow porastajgcych rowy i pobocza oraz
odmulenie rowdw wraz z wyprofilowaniem skarp. Na zjazdach do posesji wykona¢ nawierzchnie
z mieszanki niezwigzanej 0/63mm stabilizowanej mechanicznie oraz nowe przepusty rurowe z
rur HDPE ®=40cm.

Przewiduje si¢ rowniez wykonanie oznakowania poziomego przez wymalowanie linii

krawedziowych P-7c.

9. PRZEBUDOWA ODCINKA E - BUDOWA CHODNIKA

Na tym odcinku jezdnia posiada nawierzchnie bitumiczng w dobrym stanie
technicznym. Przewiduije sie jedynie budowe chodnika o szerokosci 1,50m od sklepu DINO do
skrzyzowania z ulicg Wieluriskg. Chodnik oddzieli¢ od jezdni kraweznikiem betonowym
15x30x100cm typu ulicznego wystajacym 10-12cm. Na zjazdach kraweznik zanizy¢ do 2-3cm.
Przewiduije sig chodnik z betonowej kostki brukowej grubosci 6cm na podsypce piaskowej.
Chodnik ograniczy¢ obrzezem 8x30x100cm na tawie betonowej z oporem Nawierzchni nadac
spadek poprzeczny 2% w kierunku rowu. Na dtugosci budowanego chodnika skarpy i dno rowu

umocni¢ ptytkami chodnikowymi 50/50/7cm na podsypce cementowej 0 Rn= 5MPa.

10. PRZEBUDOWA ULICY CMENTARNEJ

Na ulicy Cmentarnej przewiduje sie wykonanie $ciezki pieszo-rowerowej do cmentarza.
Sciezka o nawierzchni z betonu asfaltowego bedzie oddzielona od jezdni linig P-7d z
punktowymi elementami odblaskowymi (PEO) rozmieszczonymi co 3,0m. Planuje si¢
obustronne poszerzenie po 1,25m. Réwniez w obrebie cmentarza przewiduje sie wykonanie
poszerzenia jezdni o 3,60-4,60m w celu utworzenia miejsc postojowych. Podbudowe na
poszerzeniu i pod $ciezkg nalezy wykonaé z warstwy mieszanki niezwigzanej 0/63mm
stabilizowanej mechanicznie o grubosci 20cm. Warstwe $cieralng projektuje sie z 6cm betonu
asfaltowego AC 11 S 50/70. Warstwe nalezy czesciowo utozy¢ na istniejgcej konstrukcji jezdni.



Wcigcie wykonac o szeroko$ci co najmniej 50cm. Istniejace zanizenia i nieréwnosci
wyprofilowa¢ warstwg wyrdwnawczg z betonu asfaltowego.

Na catej szerokosci jezdni planuje si¢ wykonanie podwajnego powierzchniowego
utrwalenia grysami i emulsjg przy uzyciu kationowej emulsji asfaltowej C69BP3 PU oraz grysow
bazaltowych ptukanych klasy | gat. | o uziarnieniu 4/6,3 mm oraz 10/12,8mm.

Planuje sie rowniez wykarczowanie krzakow porastajacych rowy i pobocza oraz
odmulenie rowow wraz z wyprofilowaniem skarp. Na zjazdach wykonac nawierzchnie z
mieszanki niezwigzanej 0/63mm stabilizowanej mechanicznie.

W celu wykonania obustronnego poszerzenia jezdni konieczne jest wyciecie 46 drzew
wraz z wykarczowaniem pni. Drzewa te rosng w poboczu drogi i potencjalnie stanowig duze
zagrozenie dla uczestnikéw ruchu drogowego.

Przewiduje sie réwniez wykonanie $cianek czotowych w istniejgcym przepuscie
D=100cm w km 0+400.

11. ORGANIZACJA RUCHU | URZADZENIA OBCE

Projekt statej organizaciji ruchu stanowi oddzielng cze$é niniejszej dokumentaciji. Przed
przystapieniem do rob6t Wykonawca opracuje i zatwierdzi w odpowiednich organach
administracji projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia robdt na czas budowy zgodnie z
zatozong organizacijg i harmonogramem rob6t. Malowanie znakéw poziomych wykona¢ w
technologii cienkowarstwowej.

W pasie drogi przebiegajg podziemne linie telekomunikacyjne i energetyczne,
kanalizacja sanitarna i sie¢ wodociggowa. Przewiduje sie regulacje wysokosciowg studzienek
znajdujgcych sie w jezdni oraz chodniku.

Przyjete rozwigzania nie kolidujg z istniejgcg siecig i nie naruszajg praw 0sdb trzecich.

12. LAMPY OSWIETLENIOWE | ZNAK AKTYWNY D-6

Podstawowe parametry techniczne znaku aktywnego D-6:
. znak D-6 - aluminiowy 600x600mm pokryty folig odblaskowa typu 2 lub 3,
. lampa o$wietlenia przejscia - LED 1 x 56W
. natezenie oswietlenia ok. 40 Ix
. barwa $wiatta 5000-7000 K (biata chtodna)



komory sygnalizatorédw ze $wiattem pulsujgcym barwy zéttej (SP200 zgodnych
z PN-EN12352 L8H) wigczane sygnalizatorem ruchu

efektywna luminacja 2x1850 cd

czestotliwo$¢ btyskéw 50+3/min

trwatos¢ Zrodet Swiatta 55000 h

lampa o$wietleniowa przejscie wtgczana czujnikiem zmierzchowym

napiecie zasilania: 12V

akumulator o pojemnosci 75 /100 Ah wraz z obudowa zabezpieczajaca przed

wilgocig i kradziezg

warunki pracy:

o temperatura - 25°C ~ 45°C

o wilgotnos¢ 10% ~ 95%

zasilanie hybrydowe- generator wiatrowy i bateria stoneczna
moc modutu fotowoltaicznego: 130/180W

moc turbiny wiatrowej 300 W

mikroprocesorowy regulator pracy lampy i regulator napiecia
stopien ochrony IP 67

czas tadowania akumulatorow:

0 lato 6h

0 zima 12h

okres autonomii systemu: 4-5 dni

maszt 0 wysokosci 6-8,0m

fundament prefabrykowany

szafka sterujgca

Opracowat:
Daniel Mrugata



