OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Dokumentacje opracowano na podstawie:

umowy z PZD w Wieruszowie,

mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:500,

pomiaréw przeprowadzonych w terenie przez projektantow,

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r Prawo budowlane ( Dz. U. Nr 106 poz. 1126 z dnia 10
listopada 2000r. z p6Zniejszymi zmianami) i przepisy zwigzane,

Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych ( Dz. U. z 2004r. nr 204,
poz. 2086)

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi i ich
usytuowanie (D.U.43 poz.430),

Zatacznikéw 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. (
zatgcznik do Dz. U. 220 poz. 2181)- szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw i
sygnatéw drogowych,

Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczego6towego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2003r. nr 120 poz.
1133),

WT-1 MNzw-2009 Wymagania Techniczne. Kruszywa do mieszanek mineralno-
asfaltowych i powierzchniowych utrwalen.

WT-2 MNzw-2009 Wymagania Techniczne. Mieszanki mineralno-asfaltowych.
WT-3 MNzw-2009 Wymagania techniczne. Kationowe emulsje asfaltowe na
drogach publicznych

WT-4 MNzw-2009 Wymagania Techniczne. Mieszanki niezwigzane.

WT-5 MNzw-2009 Wymagania techniczne. Mieszanki zwigzane spoiwem
hydraulicznym.

obowigzujacych norm i przepiséw.



2. ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie zawiera projekt budowlany na przebudowe drogi powiatowej nr 4545E
Swiatkowice-Lututéw- Klonowa na odcinku ulicy Klonowskiej w miejscowosci Lututéw, oraz od
skrzyzowania z DK 14 do skrzyzowania z drogg gminng w kierunku m. Popielina i dalej do

granicy powiatu na terenie miejscowosci Kopaniny.

3. ZALOZENIA DO PROJEKTOWANIA
- klasa drogi Z,
- obcigzenie ruchem KR 2,
- predkosé projektowa 50km/h i 90km/h,
- grupa nosnosci podtoza G 1,
- droga o dwdch pasach ruchu i szerokosci jezdni 8,0m | 5,50
- przekrdj uliczny z obustronnymi chodnikami i $ciezkami rowerowymi na
odcinku A,

- przekrdj drogowy z obustronnie umocnionymi poboczami 2x0,50m.

4. STAN ISTNIEJACY | PRZEWIDYWANY ZAKRES ROBOT

Droga powiatowa nr 4545E Swigtkowice-Lututéw- Klonowa posiada jezdnie
bitumiczng z betonu asfaltowego w stanie bardzo zréznicowanym na poszczegdlnych
odcinkach. Szczegolnie nawierzchnia jezdni od skrzyzowania do miejscowosci Popielina do
granicy powiatu jest w stanie krytycznym i wymaga natychmiastowej przebudowy. Na odcinku
200m w wyniku utraty nosnosci konstrukciji jezdni powstaty przetomy. Na tym odcinku planuje
sie przebudowe konstrukciji. Przewiduije sie rowniez dostosowanie parametrow drogi do klasy
Z iposzerzenie jezdni do 5,50m zgodnie z warunkami technicznymi zawartymi w
Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi i ich usytuowanie (D.U.43
p0z.430).

Na odcinku B od skrzyzowania z DK 14 do skrzyzowania z drogg gminng w kierunku
miejscowosci Popielina planuje sie poprawe odwodnienia drogi przez odbudowe rowdw oraz
wykonanie obustronnego umocnienia poboczy tuczniem lub destruktem na szerokosci 0,5m.

Planuje sie przebudowe ulicy Klonowskiej na odcinku od Rynku do DK14 ( odcinek A
przebudowy). Przewiduje sie odnowe nawierzchni jezdni o szerokosci 8,0m oraz wykonanie

poszerzenia na odcinku 124m w celu dostosowania parametréw jezdni do klasy Z. Po stronie



zachodniej planuje sie wyznaczenie pasa ruchu dla rowerzystéw oddzielonego od jezdni linig
P-2b oraz punktowymi elementami odblaskowymi co 3m. Po stronie wschodniej projektuje sie
Sciezke pieszo-rowerowg na odcinku od Rynku do skrzyzowania z ulicg Ogrodowa. Od
skrzyzowania z ulicg ogrodowg do zatoki autobusowej przewiduje sie budowe Sciezki
rowerowej jednokierunkowej oraz budowe chodnika o szerokosci 1,50m oddzielonego od
jezdni pasem zieleni. Na odcinku wzdtuz zatoki i dalej do skrzyzowania z DK14 przewiduje
sie budowe Sciezki pieszo-rowerowej 0 szerokosci 2,50.

Od km 0+526 do km 0+573 projektuje sie budowe zatoki autobusowej po stronie
wschodniej drogi.

Planuje sie rdwniez cztery nowe przejscia dla pieszych. Przed istniejagcymi przejsciami
w poblizu budynkdw szkoty i internatu przewidziano wykonanie progdw zwalniajgcych U-16a.
Rowniez w km 0+595 przed skrzyzowaniem z DK 14 zaprojektowano prog zwalniajgcy U-16a.
Dodatkowo na chodniku przed przejsciami dla pieszych zostang naklejone ostrzegawcze
tasmy nawierzchniowe typu Media-Line.

PrzejScia dla pieszych, progi i $ciezka rowerowa zostang odpowiednio oznakowane
znakami poziomymi i pionowymi. Planuje sie réwniez wprowadzenie linii segregacyjnej pasy
ruchu na ulicy Klonowskiej i odcinku ,,C” przebudowy. Projekt organizacji ruchu stanowi
oddzielne opracowanie i zawiera plan szczegétowego oznakowania poziomego i pionowego.

Projektuje sie rowniez remont nawierzchni istniejgcych zjazdéw oraz remont kanalizacii
deszczowej. Kanalizacja znajduje sie po stronie zachodniej drogi w pasie zieleni poza
chodnikiem. Kanat jest obecnie niedrozny. Przewiduje si¢ wymiane rur na rury PVC ®=400
wraz z wymiang studzienek Sciekowych.

Nie przewiduje sie przebudowy chodnika po stronie zachodniej ulicy jedynie
wykonanie obnizen kraweznika na skrzyzowaniach zjazdach i przejciach dla pieszych w celu

dostosowania do potrzeb osob niepetnosprawnych.

5. DROGA W PLANIE
5.1. ODCINEK A
Poczatek projektowanej przebudowy W, znajduje sie na przedtuzeniu linii kraweznika w
Rynku. Wprowadza sie kilometraz pomocniczy o km 0+000 w punkcie W1 . Przewiduje sie
wykonanie przebudowy ulicy Klonowskiej na dtugosci 640m. Na catej dtugosci remontowane;
ulicy planuje sie wykonanie nowego chodnika i $ciezki rowerowej po stronie wschodniej. Od
0+000 do km 0+191 projektuje sie Sciezke pieszo-rowerowg z 0 szerokosci 2,50-3,0m.
Nawierzchnie wykonac z bez fazowej betonowej kostki brukowej w kolorze szarym. Od km



0+350 do km 0+526 przewidziano oddzielenie chodnika od Sciezki pieszo-rowerowej pasem
zieleni. Projektuje sie Sciezke rowerowg jednokierunkowg o szerokosci 1,5m oraz chodnik o
szerokosci 1,50m. Na pozostatym odcinku ulicy zaplanowano wydzielenie z chodnika
pottorametrowej Sciezki rowerowej czerwonym kolorem kostki. Po stronie zachodnie;
zaprojektowano jednokierunkowg $ciezke rowerowg wzdtuz krawedzi jezdni. Pas ruchu
przeznaczony dla rowerdw zostanie wydzielony linig P-2b oraz punktowymi elementami
odblaskowymi rozmieszczonymi co 3m.

Na odcinku od km 0+526 do korica przebudowy planuje sie wykonanie po stronie
wschodniej poszerzenia jezdni do 8,0m. Od km 0+526 do km 0+573 projektuje sie budowe
zatoki autobusowej 0 szerokosci 2,50m po stronie prawej drogi.

Przewidziano réwniez zmiane nawierzchni zjazdéw publicznych po stronie wschodniej

z trylinki na nawierzchnie z betonu asfaltowego na podbudowie tuczniowe.

5.2. ODCINEK B

Od skrzyzowania z DK14 do skrzyzowania z drogg gminng w kierunku miejscowosci
Popielina przewidziano wykonanie umocnienia poboczy ttuczniem na szeroko$ci 0,5m oraz
wykarczowanie krzakéw i odmulenie rowéw. Dtugosé remontowanego odcinka drogi wynosi
1735m.

5.3. ODCINEK C

Poczatek przebudowy przyjeto na koncu wykonanej w latach ubiegtych nowej warstwy
Scieralnej jezdni. W punkcie W1 wprowadzono dla odcinka C kilometraz pomocniczy o km
0+000. Projektuje sie wykonanie poszerzenia jezdni Srednio 0 0,5m do szerokosci 5,5m. W km
0+440,50 znajduje sie wierzchotek tuku poziomego o R=500m i a=5°. Na dtugosci fuku t]
K=43, 63m przewidziano przechytke jednostronng i=2%. Przed tukiem wykonac proste
przejsciowe z rampg drogowg na dtugosci 15m.

Planuje sie przebudowe 478m drogi.

6. PRZEKROJ NORMALNY DROGI
Na odcinku A planuje si¢ sfrezowanie, a nastepnie wyprofilowanie istniejgcej
nawierzchni warstwg wyréwnawczg z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 o strukturze
otwartej o grubo$ci 0-4cm. Na tak przygotowang podbudowe projektuje sie wykonanie
warstwy Scieralnej jezdni z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 o grubosci 4cm. Na odcinku
okoto 50m ulica posiada spadek jednostronny. Przewiduje sie zachowanie jednostronne;
przechytki.



Na poszerzeniu jezdni, zatoce oraz od km 0+090 do km 0+290 odcinka C planuje sie
wykonanie wzmocnienia podtoza warstwg gruntobetonu 2,5MPa o grubo$ci 15cm oraz
utozenie podbudowy zasadniczej z mieszanki ttucznia 0/63mm o grubosci 20cm ze skat, co
najmniej twardych np. melafiru. Potaczenie miedzywarstwowe podbudowy ttuczniowej z
bitumiczng wykonac przez skropienie emulsjg asfaltowg w ilosci 0,8-1,0kg/m2, a warstw
bitumicznych przez skropienie emulsjg w ilosci 0,4-0,5kg/m2.Warstwa wyréwnawcza o
grubosci 4cm powinna zachodzi¢ 50cm na istniejgcg konstrukcije jezdni. Warstwe
gruntobetonu wykonac szerszg 015cm od podbudowy ttuczniowej, a podbudowe 15¢cm
szerszg od warstwy wigzace;.

Na odcinku ulicy Klonowskiej przewiduje sie wymiane kraweznika po stronie wschodniej
jezdni. Planuje sie utozenie kraweznika betonowego typu ulicznego 15/30/100cm na tawie
betonowej z oporem. Kraweznik wynie$é 10-12cm ponad krawedz jezdni. Na przejsciach dla
pieszych, zjazdach i na fukach skrzyzowan kraweznik zanizy¢ do 2cm. Zanizenie dotyczy
rowniez istniejgcego kraweznika po stronie zachodnie;.

Chodnik oraz Sciezke rowerowg po stronie wschodniej projektuje sie wykonac z
betonowej kostki brukowej o grubosci 6¢cm na podsypce piaskowej o grubosci 5-7cm.
Chodnik i $ciezke ograniczy¢ obrzezem betonowym 8x30x100cm na tawie betonowej z C12/1s.
Nawierzchni chodnika nada¢ spadek poprzeczny 2% w kierunku jezdni .Przewiduje si¢
wykonanie chodnika wraz ze $ciezkg rowerowg o szerokosci 2,5-3,0m oraz na odcinku
dtugosci 170m oddzielnie chodnik i Sciezke po 1,50m pozostawiajgc pas zieleni szerokosci
2,0m.

Wijazdy do posesji na odcinku A wykonac z kostki grubosci 8cm na podbudowie z
mieszanki ttucznia 0/63mm o grubosci 15cm. Zjazdy publiczne planuje sie o nawierzchni
bitumicznej gr 4cm na podbudowie ttuczniowej grubosci 20cm. Zjazdy do posesji na odcinku
C wykonac¢ w 15cm warstwy ttucznia 0/63mm o szerokosci 4,0m ze skosami 1:1.

Na odcinku B i odcinku C przebudowywanej drogi planuje sie wykonanie umocnionych
poboczy o szerokosci 0,5m. Na odcinku trzecim do tego celu nalezy wykorzysta¢ materiat
uzyskany z rozbidrki konstrukcji jezdni.

Projektowane progi zwalniajace wykonaé z bez fazowej betonowej kostki brukowe;
grubosci 8cm w kolorze czerwonym. Kostke utozy¢ na podbudowie z betonu Ci215 0 zmiennej
grubosci. Progi wykona¢ na szerokosci paséw przeznaczonych do ruchu kotowego
pozostawiajac 20cm przerwe od kraweznika.



7. NIWELETA DROGI

Nie przewiduje sie¢ zmian w niwelecie drogi, a jedynie podniesienie 0-3cm ponad
obecny przebieg ulicy Klonowskiej i 0 okoto 4-6¢m na odcinku C..

Niweleta posiada spadki podtuzne od 0,1 % do 1,5%. Na odcinkach o niewielkich
roznicach spadkow zatamania niwelety wyokraglic fukiem pionowym o promieniu
R=500m na dtugosci 3-6m.

Niwelete pomierzono w oparciu o reper roboczy zatozony na wtazie studni

kanalizacji deszczowej na ulicy Klonowskiej w km 0+ 160 o rzednej 169,28m n.p.m.

8. ODWODNIENIE DROGI

Projektuje sie odprowadzenie wody powierzchniowo przez wykonanie 2%
spadku poprzecznego. Od skrzyzowania z DK 14 do granicy powiatu planuje sie
odmulenie rowdw z wyprofilowaniem skarp. Rowy wykona¢ o gtebokoSci okoto 75¢cm ze
skarpami o pochyleniu 1:1 i umocni¢ przez obsianie trawg.

Pod zjazdami na odcinku C wykonac¢ przepusty z rur karbowanych HDPE PEKOR
OPTIMA @=40cm o dtugosci 6, 0m na podsypce z pospotki o grubosci 15cm. Wiot i
wylot przepustu umocnié przez wybrukowanie skarp. Nawierzchni jezdni zjazdu nadac
spadek daszkowy 2% oraz spadek podtuzny w kierunku jezdni. Poboczom gruntowym
nadac spadek 6%.

W ciggu ulicy Klonowskiej planuje sie przebudowe 423m kolektora
deszczowego wraz z przebudowg studni rewizyjnych i studzienek sciekowych.
Projektuje sie¢ wymiane istniejacego kolektora kanalizacji deszczowej na PVC
®=400mm. Przewiduje sie wykonanie 9 studni rewizyjnych ® =100cm oraz 17
studzienek $ciekowych D=50cm z osadnikiem.

Studnie wykona¢ z prefabrykowanych dennic DN 1000/1050 o wysokosci
1050mm i posadowic na fundamencie z C121s, 0 grubosci 15cm. Zelbetowg pyte
pokrywowg PP-1000/625 z wiazem kanatowym utozy¢ bezposrednio na podstawie
studni. Wtaz przykry¢ pokrywa betonowg DN 680 w klasie A.

Studzienki Sciekowe planuje sie o Srednicy 50cm z rur betonowych zeliwnym
kraweznikowym wpustem ulicznym. Studzienki potgczy¢ ze studniami przez

przykanaliki z rur PVC ® =160mm. Przewiduije sie wpusty Sciekowe typu ciezkiego.



Przykanaliki projektuje sie z rur PVC-U ® = 160 typu ciezkiego SN 8 0
dtugosciach 2,0 mi 6,0 m oraz spadku od 2,0% do 15%. Przykanaliki utozy¢ na tawie z
pospotki grubosci 10cm i zasypac pospotkg do wysokosci 10cm. Reszte wykopu
zasypac gruntem rodzimym.

Kanat pomiedzy studniami SKD 4- SKD 5 zaprojektowano z rur PVC-U ® = 400
mm typu ciezkiego o SN 8, taczonych na pierscieniowe uszczelki gumowe. Pozostate
odcinki kanatu wykonaé z rur o sztywnosci SN 4.

Zagtebienie kanatu wynoszace od 1,2 m do 1,4 m zaprojektowano z
uwzglednieniem istniejgcych kolektordw i innych sieci, uksztattowania terenu oraz
wymaganego minimalnego przykrycia.

Kanaty nalezy posadowi¢ na fawie z pospétki grubosci 10 cm i obsypaé
pospdtkag do wysoko$ci 5 cm powyzej powierzchni rury. Pozostatg przestrzen wykopu
wypetni¢ gruntem miejscowym. Przed zasypaniem wykonac prébe szczelno$ci kanatu i
potaczen ze studniami.

Wiaczenie do kanatu 2x1600 uszczelni¢ zaprawg cementowg z dodatkiem

Srodkow uszczelniajgcych.

9. ORGANIZACJA RUCHU
Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielng cze$¢ niniejszej dokumentacii.
Malowanie znakdw poziomych wykona¢ w technologii cienkowarstwowe;.
Przed przystgpieniem do rob6t Wykonawca opracuje i zatwierdzi w
odpowiednich organach administracji projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia

robot na czas budowy zgodnie z zatozong organizacjg i harmonogramem robot.

10. KOLIZJE | URZADZENIA OBCE
W pasie drogi przebiegajg podziemne linie telekomunikacyjne i energetyczne,
kanalizacja sanitarna i sie¢ wodociggowa. Przewiduje sie regulacje wysokosciowa
studzienek znajdujgcych sie w jezdni oraz chodniku.
Przyjete rozwigzania nie koliduja z istniejaca siecig i nie naruszajg praw
osob trzecich.

Opracowat:
Daniel Mrugata



