OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA
          Dokumentację opracowano na podstawie:

· umowy z PZD w Wieruszowie,

· mapy sytuacyjno-wysokościowej w skali 1:1000,

· pomiarów przeprowadzonych w terenie przez projektantów,

· Ustawa z dnia 7 lipca 1994r Prawo budowlane ( Dz. U. Nr 106 poz. 1126  z dnia 10 listopada 2000r. z późniejszymi zmianami) i przepisy związane,

· Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych ( Dz. U. z 2004r. nr 204, poz. 2086)

· Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi i ich usytuowanie (D.U.43 poz.430),

· Załączników 1-4 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. ( załącznik do Dz. U. 220 poz. 2181)- szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych,

· Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2003r. nr 120 poz. 1133), 

-    WT-1 MNzw-2009  Wymagania Techniczne. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń.
-      WT-2 MNzw-2009 Wymagania Techniczne. Mieszanki mineralno-asfaltowych. 

-      WT-3 MNzw-2009 
Wymagania techniczne. Kationowe emulsje asfaltowe na     drogach publicznych
-      WT-4 MNzw-2009 Wymagania Techniczne. Mieszanki niezwiązane.

-
WT-5 MNzw-2009 Wymagania techniczne. Mieszanki związane spoiwem hydraulicznym.
· obowiązujących norm i przepisów.
2. ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie zawiera projekt architektoniczno-budowlany na przebudowę drogi powiatowej nr 4733E ulica Wieluńska w Wieruszowie, wraz kosztorysem inwestorskim i SST. 
3. ZAŁOŻENIA DO PROJEKTOWANIA
· klasa drogi  Z,

· obciążenie ruchem KR 1,
· prędkość projektowa 50km/h,
· grupa nośności podłoża G 1,

· jezdnia o dwóch pasach ruchu,
· przekrój uliczny z obustronnymi chodnikami. 
4.  STAN ISTNIEJĄCY 
Droga powiatowa nr 4733E ulica Wieluńska znajduje się w centrum miasta i posiada nawierzchnię bitumiczną o szerokości 7,0m oraz jednostronny chodnik oddzielony wystającym krawężnikiem. Szerokość chodnika wynosi 2,0m.
Ulica posiada oznakowanie pionowe i poziome P-10. Obszar objęty niniejszym opracowaniem znajduje się w terenie zabudowanym oznakowanym znakami D-42/43.  
5. DROGA W PLANIE 

Początek projektowanej trasy W0 znajduje się na końcu wykonanej w latach ubiegłych nawierzchni. Wprowadza się kilometraż pomocniczy o km 0+000 w punkcie W0 . Przewiduje się wykonanie przebudowy ulicy Wieluńskiej na długości 234m.
Od km 0+052 do km 0+150 planuje się wykonanie po stronie północnej  zatoki parkingowej o szerokości 4,0m i 2,0m. Poszerzenie wykonać o szerokości od 1,30m do 3,0m. Miejsca parkingowe od km 0+052 zlokalizować równolegle do krawężnika a od zjazdu do firmy Trudor prostopadle.  Na ulicy Wieluńskiej nie projektuje się istotnych zmian w geometrii drogi.
Przewiduje się również wymianę nawierzchni chodnika po stronie południowej.
6. PRZEKRÓJ NORMALNY DROGI

Planuje się sfrezowanie, a następnie wyprofilowanie istniejącej nawierzchni warstwą wyrównawczą z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 o strukturze otwartej o grubości 0-4cm. Na tak przygotowaną podbudowę projektuje się wykonanie warstwy ścieralnej jezdni  z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 o grubości 4cm.


Przewiduje się poszerzenie na szerokości 1,3-3,0m. Na poszerzeniu planuje się wykonanie podbudowy zasadniczej z warstwy tłucznia 31,5/63mm o grubości 15cm  oraz warstwy górnej mieszanki 0/31,5mm  ze skał, co najmniej twardych np. melafiru. Warstw wyrównawcza  o grubości 4cm powinna zachodzić 50cm na istniejącą konstrukcję jezdni.

Połączenie międzywarstwowe podbudowy tłuczniowej z bitumiczną wykonać przez skropienie emulsją asfaltową w ilości 0,8-1,0kg/m2, a warstw bitumicznych przez skropienie emulsją w ilości 0,4-0,5kg/m2.

Chodnik po stronie południowej o szerokości 2,0m projektuje się z betonowej kostki brukowej o grubości 6cm na podsypce piaskowej o grubości 5-7cm. Chodnik ograniczyć obrzeżem betonowym 8x30x100cm na ławie betonowej z C12/15. Nawierzchni chodnika nadać spadek poprzeczny 2% . Wjazdy wykonać z kostki grubości 8cm na podbudowie z mieszanki tłucznia 0/63mm o grubości 15cm.

7. NIWELETA DROGI

Projektuje się wyniesienie niwelety o około 0-6cm ponad obecny przebieg drogi.

Przewiduje się spadki podłużne od 0,1 % do 1%. Na odcinkach o niewielkich różnicach spadków załamania niwelety wyokrąglić łukiem pionowym o promieniu R=500m na długości 3-6m.
Niweletę pomierzono w oparciu o reper roboczy założony na włazie studni kanalizacji deszczowej na skrzyżowaniu z ulicą Bolesławiecką o rzędnej 155,32m npm. 
8. ODWODNIENIE DROGI

Planuje się wykonanie 47m przedłużenia kolektora deszczowego z PVC 315 wraz ze  studnią rewizyjną d=100cm. Projektuje się również wykonanie dwóch studzienek ściekowych i regulację dwóch istniejących. Studzienki połączyć ze studnią przykanalikami z PVC 160mm.
9. ORGANIZACJA RUCHU

Projekt stałej organizacji ruchu stanowi oddzielną część niniejszej dokumentacji.
Malowanie znaków poziomych wykonać w technologii cienkowarstwowej.
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca opracuje i zatwierdzi w odpowiednich organach administracji projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia robót na czas budowy zgodnie z założoną organizacją i harmonogramem robót. 
10. KOLIZJE I URZĄDZENIA OBCE

W pasie drogi przebiegają  podziemne linie telekomunikacyjne i energetyczne, kanalizacja sanitarna i sieć wodociągowa. Przewiduje się regulację wysokościową studzienek znajdujących się w jezdni oraz na skarpach i kinecie rowu. 
Przyjęte rozwiązania nie kolidują z istniejącą siecią i nie naruszają praw osób trzecich. 
Opracował:

           Daniel Mrugała

