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1. OPIS TECHNICZNY

1.1. Podstawa opracowania

— Umowa z Powiatem Wieruszowskim.

— Mapa geodezyjna sytuacyjno—wysokosciowa terenu objetego projektem, w skali 1:500.

— Uzupetniajace pomiary sytuacyjno — wysokosciowe w terenie wykonane przez
projektanta.

— Uzgodnienia z Inwestorem.

— Uzgodnienia branzowe z zarzadzajacym sieciami uzbrojenia.

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. (Dz. U.
Nr 43 poz. 430) w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych — IBDIM 1997r.

— Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

1.2. Zakres opracowania:

Przedmiot inwestycji stanowi Remont ulicy Fabrycznej w Wieruszowie na odcinku od
ul. bp. S.Barety do ul. Ustronnej, o diugosci 84,40 m.

Zakres inwestycji obejmuje:

- wzmocnienie istniejgcej jezdni o nawierzchni bitumicznej,

- budowe chodnika oraz ciggu pieszo-rowerowego z kostki brukowej betonowej,
- budowe wjazdu do posesji z kostki brukowej betonowej,

- wymiane nawierzchni na przejezdzie kolejowym

- wycinke drzew rosngcych w skrajni drogowej

1.3. Opis stanu istniej acego

Teren budowy obejmuje odcinek ul. Fabrycznej zlokalizowany we wschodniej czesci miasta
Wieruszowa.

Ulica stanowi obecnhie urzadzony pas drogowy o nawierzchni bitumicznej , o szer. ~12,0 m.
W pasie drogowym zlokalizowane sg sieci uzbrojenia podziemnego : sie¢ gazowa,
kanalizacja sanitarna, sieci teletechniczne i energetyczne.

1.4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Projektowana inwestycja obejmuje wzmocnienie jezdni bitumicznych , przebudowe
istniejgcego chodnika po stronie lewej oraz budowe ciggu pieszo-rowerowego po stronie
prawej, z kostki brukowej betonowej.



W uzgodnieniu z Inwestorem i Organem Zarzadzajgcym ruchem przyjeto nastepujace
parametry techniczne do projektowanego remontu ulicy:

— klasa techniczna Z

- kategoria ruchu KR3

— obcigzenia 110 kN/o$

— szerokos¢ pasa ruchu —3,50m

— szeroko$c¢ chodnikow — 2,0m dla usytuowanych bezposrednio przy krawezniku

— szerokosc ciggu pieszo — rowerowego —2,0m

1.4.1 Rozwigzania geometryczne w planie

W projekcie remontu ulicy zachowano dotychczasowy jej przebieg, w pasie drogowym
wyznaczonym geodezyijnie.

Na planie zagospodarowania terenu pokazano zakres remontu oraz rozwigzania
geometryczne w planie.

1.4.2 Profil podtu zny

Niwelete jezdni zaprojektowano w oparciu o nastepujgce zatozenia:
a) nawigzanie do poziomu istniejgcych ulic bocznych, do ktérych dowigzano
wysokosciowo projektowany odcinek ulicy
b) racjonalne dostosowanie projektowanej jezdni do istniejacych wysokosci wjazdéw
do posesji,
c) zachowanie normatywnych spadkéw podtuznych i poprzecznych

1.4.3 Przekroj poprzeczny ulicy

Zaprojektowano przekroj poprzeczny typu ulicznego o nawierzchni ograniczonej
kraweznikami ulicznymi typu lekkiego.
Parametry techniczne przekroju poprzecznego:

— szeroko$¢ jezdni — 7,0m

— cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 2,0m , po stronie prawej
— chodnik o szerokosci 2,0 m po stronie lewej

— pochylenia poprzeczne nawierzchni 2%

1.5. Projektowane konstrukcje nawierzchni
1.5.1. Nawierzchnia jezdni

wzmocnienie istniejgcej nawierzchni bitumicznej:

Przy projektowaniu konstrukcji wzmocnienia istniejgcej hawierzchni bitumicznej wzieto pod

uwage nastepujace warunki istniejgce:

a/ ograniczone mozliwosci podniesienia niwelety ze wzgledu na istniejgce wysokosci statych
elementéw infrastruktury miejskiej : przejazd kolejowy i wjazdy do poses;ji

b/ zty stan techniczny istniejgcej warstwy scieralnej,

c/ kategorie ruchu — KR 3

Biorgc pod uwage powyzsze uwarunkowania przyjeto nastepujaca technologie robét:



- rozebranie calej warstwy $cieralnej zniszczonej nawierzchni bitumicznej poprzez
frezowanie o statej grubosci - 5 cm,

- ulozenie nowych warstw bitumicznych z betonu asfaltowego :
4 cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu ciggtym 0/16 mm,
o stabilnosci wg Marshalla > 10 KN wedtug PN-S-96025:2000
- skropienie emulsjg asfaltowg w ilosci 0,5 kg/m2
4 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego o uziarnieniu ciggtym 0/16 mm,
o stabilnosci wg Marshalla > 11 KN wedlug PN-S-96025:2000
- warstwa wyrownawcza z mieszanki min-asfaltowej wedtug
PN-S-96025:2000 dla wyroéwnania profilu po frezowaniu
- geosiatka do wzmocnienia nawierzchni bitumicznej typu Hatelit C40/17
albo Fibertex AM-2, lub inne o identycznych wlasciwosciach
- skropienie istniejacej nawierzchni emulsjg asfaltowg w il. 0,7 kg/m2
- oczyszczona istniejgca nawierzchnia po wyréwnaniu profilu

konstrukcja jezdni nowej na poszerzeniu jezdni

4 cm — warstwa scieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu ciggtym 0/16 mm, o stabilnosci
wg Marshalla > 10 KN wedtug PN-S-96025:2000
- skropienie emulsjg asfaltowg w ilosci 0,5 kg/m2
4 cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu ciggtym 0/16 mm, o stabilnosci
wg Marshalla > 11 KN wedtug PN-S-96025:2000
- skropienie emulsjg asfaltowg w ilosci 0,5 kg/m2
9 cm — podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego o stabilnosci
wg Marshalla>11KN, wedlug PN-S-96025:2000
- skropienie emulsjg asfaltowg w ilosci 0,7 kg/m
20 cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego wg PN-S-06102:1997
10 cm - podioze gruntowe ulepszone mieszankg cementowo-piaskowg
o0 Rm = 1,5 Mpa , mieszanka wykonywana w betonomieszarce

1.5.2. Nawierzchnia wjazdow do posesji

8 cm - kostka brukowa w kolorze bordo na podsypce cem-piaskowej 1:4 gr. 3cm

15 cm - podbudowa z kruszywa tamanego stabiliz. mechanicznie wedtug
PN-S-06102:1997

10 cm - podioze gruntowe ulepszone mieszankg cement-piaskowg o Rm = 1,5 Mpa,
mieszanka wykonywana w betonomieszarce

1.5.3. Nawierzchnia ci ggu pieszo-rowerowego

8 cm - kostka brukowa na podsypce cem - piaskowej gr. 3 cm
10 cm - warstwa odcinajaca z piasku srednioziarnistego k >8m/dobe

1.5.4. Nawierzchnia chodnika

6 cm - kostka brukowa szara na podsypce cem - piaskowej gr. 3 cm
10 cm - warstwa odcinajgca z piasku Srednioziarnistego k >8m/dobe

1.5.5. Kraw ezniki i obrze za

Jako obramowanie jezdni bitumicznej przewidziano krawezniki betonowe uliczne
wibroprasowane 15x30cm ustawione na tawie z oporem z betonu cem. B-10 wg szczeg6iu



konstrukcyjnego ,A” i ,,B” - rys. nr 4. Wyniesienie kraweznikéw nad nawierzchnie jezdni:
przejscia dla pieszych - max 2cm

wjazdy bramowe do posesji — max 5cm

pozostate odcinki — 10 cm

Chodniki nie przylegajace bezposrednio do ogrodzen petnosciennych lub budynkéw
obramowacé obrzezem betonowym 20 x 6 cm ustawionym na podsypce piaskowej grubosci
5cm. wg szczeg6tu konstrukeyjnego ,,C” - rys. nr 4.

Spoiny kraweznikow i obrzezy wypetni¢ zaprawg cementowo-piaskowg 1:3

UWAGA: Na chodnikach w obr ebie przej $¢€ dla pieszych, przy skrzy zowaniach oraz
wzdhu z ciggow pieszych na wjazdach bramowych wykona € pochylenie dla wozkéw z
obni zeniem kraw eznika do wysoko $ci 1cm z zachowaniem maksymalnych,
dopuszczalnych spadkéw nawierzchni wynosz ~ gcych max 6% (zalecane 5%)

5. Wptyw remontu ulicy na  $srodowisko

Planowany remont korzystnie wplynie na bezpieczenstwo ruchu pojazdow i pieszych
poprzez uporzadkowanie ruchu pieszego.

Rodzaj projektowanego remontu nie narusza dobr kultury, cennych wartosci przyrodniczych
oraz zasobow naturalnych.

Na rozpatrywanym terenie nie wystepujg obszary lub obiekty objete formami ochrony
przyrody.

6. Zagro zenia dla srodowiska oraz higieny i zdrowia u  zytkownikow

Nie wystepujg zagrozenia dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow projektowane;j
inwestyciji.

7. Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z pasa drogowego zapewnione bedzie poprzez
zastosowanie normatywnych spadkoéw poprzecznych i podtuznych nawierzchni jezdni i
chodnikow. Odptyw wod nastepowac¢ bedzie do wpustéw ulicznych umieszczonych w
nawierzchni jezdni na przylegtych odcinkach ul. Fabrycznej, podtgczonych do projektowanej
kanalizacji deszczowej.



