OPIS TECHNICZNY
1. PODSTAWA OPRACOWANIA
          Dokumentację opracowano na podstawie:

· umowy z Powiatowym Zarządem Dróg w Wieruszowie,

· mapy sytuacyjno-wysokościowej w skali 1: 1000,

· pomiarów przeprowadzonych w terenie przez projektantów,

· Ustawa z dnia 7 lipca 1994r Prawo budowlane ( Dz. U. Nr 106 poz. 1126  z dnia 10 listopada 2000r. z późniejszymi zmianami) i przepisy związane,

· Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych ( Dz. U. z 2004r. nr 204, poz. 2086)

· Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi i ich usytuowanie (D.U.43 poz.430),

· Załączników 1-4 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. ( załącznik do Dz. U. 220 poz. 2181)- szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych,

· Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2003r. nr 120 poz. 1133), 

· obowiązujących norm i przepisów.

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie zawiera projekt architektoniczno-budowlany na przebudowę ulicy Piaskowej i Dworskiej w ciągu drogi powiatowej nr 4507E  na długości 1060,00+70,0m wraz z poprawą bezpieczeństwa na skrzyżowaniu z drogą powiatową nr 4715E. 
3. ZAŁOŻENIA DO PROJEKTOWANIA
· klasa drogi  Z,

· obciążenie ruchem KR 1,
· prędkość projektowa 50km/h,
· grupa nośności podłoża G 1,

· droga dwupasmowa o szerokości jezdni 5,0m,

· przekrój z prawostronnym chodnikiem i lewostronnym poboczem szer. 0,75m. 
4.  STAN ISTNIEJĄCY 
Droga powiatowa nr 4507E Wieluń-Klatka przebiega przez centrum miejscowości Parcice i posiada nawierzchnię bitumiczną o szerokości 5,0m oraz jednostronny chodnik oddzielony wystającym krawężnikiem. Szerokość chodnika wynosi 2,0m w ciągu ulicy Dworskiej i 1,5m na ulicy Piaskowej. Droga krzyżuje się pod kątem 90o z drogą powiatową nr 4715E Bolesławiec-Sokolniki. Skrzyżowanie to znajduje się w obszarze zwartej zabudowy i jest słabo widoczne dla kierowców poruszających się na kierunku Wieluń-Klatka. 
Droga nr 4715E posiada jezdnię o nawierzchni bitumicznej o szerokości 6,0m oraz gruntowe pobocza o szerokości około 2,0m. Od strony Bolesławca znajduje się poszerzenie jezdni na odcinku 22,0m spełniające funkcję zatoki autobusowej.

Ulice posiadają oznakowanie pionowe i szczątkowe poziome. Obszar objęty niniejszym opracowaniem jest oznakowany jako teren zabudowany.  
5. DROGA W PLANIE 

Początek projektowanej trasy W0 znajduje się na środku skrzyżowania drogi nr 4507E i 4715E. Wprowadza się kilometraż pomocniczy o km 0+000 w punkcie W0 dla ulicy Piaskowej i Dworskiej. Przewiduje się wykonanie remontu ulicy Piaskowej na długości 1060m i ulicy Dworskiej na długości 70m, oraz drogi Bolesławiec-Sokolniki na odcinku 115m.
Na ulicy Dworskiej w obrębie skrzyżowania planuje się wykonanie po stronie południowej zatoki autobusowej o szerokości jezdni 3,0m i długości całkowitej 37,0m. Przy zatoce projektuje się peron o szerokości 1,5m oraz wyniesione o 10cm przejście dla pieszych. Planuje się przedłużenie peronu 16,0m za skrzyżowanie w kierunku Bolesławca oraz wykonanie utwardzonego kostką brukową miejsca na wiatę. Przy dojeździe do skrzyżowania na długości zatoki przewiduje się poszerzenie jezdni do 6,0m zakończone skosem 1:5. 

Drogę nr 4715E projektuje się wyremontować na odcinku 55,0m od skrzyżowania w kierunku Bolesławca i 60,0m w kierunku Sokolnik. Po stronie zachodniej od Bolesławca planuje się wykonanie peronu przy jezdni o długości 45,0m i szerokości 2,0m oraz utwardzonego kostką miejsca na wiatę autobusową. Za skrzyżowaniem po stronie wschodniej projektuje się zatokę autobusową o długości 37,0m wraz z peronem o szerokości 1,5m. Na długości zatoki przewiduje się zwężenie istniejącej jezdni do 5,50m przez wykonanie oznakowania poziomego. Wzdłuż drogi planuje się przedłużenie istniejącego przepustu o 6,0 i 36,0m.
Na ulicy Piaskowej przewiduje się wykonanie nowej nawierzchni jezdni o szerokości 5,0m  oraz odbudowę rowu lewostronnego od km 0+040 do km0+728. Przy skrzyżowaniu na długości 40m planuje się wykonanie poszerzenia jezdni do 6,0m. Również w obrębie skrzyżowania przewiduje się wykonanie wyniesionego przejścia dla pieszych. Od km 0+728 do km 0+1050 projektuje się wykonanie ścieku z betonowych elementów prefabrykowanych. Na ulicy Piaskowej nie projektuje się istotnych zmian w geometrii drogi.
Planuje się również odbudowę istniejących zjazdów do posesji po stronie lewej ulicy Piaskowej i Dworskiej. Zjazdy należy utwardzić w granicy pasa drogowego tłuczniem 0/63mm o grubości 15cm. Pod zjazdem wykonać przepusty D=30cm z rur karbowanych HDPE PEKTOR OPTIMA ułożonych na ławie z pospółki. Zjazdy na odcinku ścieku z prefabrykatów betonowych wykonać z betonowej kostki brukowej o grubości 8cm na ławie z B-15. Wlot i wylot przepustu umocnić darniną.
 

6. PRZEKRÓJ NORMALNY DROGI

Planuje się wyprofilowanie istniejącej nawierzchni warstwą wyrównawczą z betonu asfaltowego 0/12,8mm o strukturze otwartej o grubości 0-10cm. Na tak przygotowaną podbudowę projektuje się wykonanie warstwy ścieralnej jezdni o szerokości 5,0-6,0m z betonu asfaltowego 0/12,8mm o strukturze zamkniętej z mieszanki mineralnej standard II grubości 4cm.

Pomiędzy istniejącym krawężnikiem a jezdnią przewiduje się na szerokości 0,4-0,6m wykonanie warstwy mrozoochronnej z gruntu stabilizowanego cementem 5MPa o grubości 10cm oraz podbudowy zasadniczej z warstwy mieszanki tłucznia 0/63mm o grubości 20cm  ze skał, co najmniej twardych np. melafiru. Warstw wyrównawcza przy krawężniku o grubości 4cm powinna zachodzić 50cm na istniejącą konstrukcję jezdni.
Połączenie międzywarstwowe podbudowy tłuczniowej z bitumiczną wykonać przez skropienie emulsją asfaltową w ilości 0,8-1,0kg/m2, a warstw bitumicznych przez skropienie emulsją w ilości 0,4-0,5kg/m2. Jezdni nadać spadek daszkowy 2%.

Po stronie zachodniej drogi w kierunku Bolesławca przewiduje się poszerzenie nasypu. W celu uniknięcia płaszczyzny poślizgu w istniejącym nasypie należy wykonać stopnie o szerokości 1,0m i spadku 4%. 
Chodniki o szerokości 1,5-2,0m projektuje się z betonowej kostki brukowej o grubości 6cm na podsypce piaskowej o grubości 5-7cm. Chodnik ograniczyć obrzeżem betonowym 8x20x75cm na ławie betonowej z B-15. Nawierzchni chodnika nadać spadek poprzeczny 2% . Pochylenie skarp rowów wykonać w stosunku 1:1,5-1:1.

Pobocza o szerokości 75cm przewiduje się utwardzić tłuczniem pochodzącym z rozbiórki wzdłuż istniejącego krawężnika.

7. NIWELETA DROGI

Projektuje się wyniesienie niwelety o około 4-10cm ponad obecny przebieg drogi.

Przewiduje się spadki podłużne od 0,2 % do 3%. Na odcinkach o niewielkich różnicach spadków załamania niwelety wyokrąglić łukiem pionowym o promieniu R=500m na długości 3-6m.
Spadki podłużne rowów wykonać takie same jak niwelety.

Niweletę pomierzono w oparciu o reper roboczy założony na cokole krzyża po północno-zachodniej stronie skrzyżowania o rzędnej 186,28m n.p.m. 
8. ODWODNIENIE DROGI

Projektuje się odprowadzenie wody powierzchniowo przez wykonanie na koronie drogi odpowiednich spadków poprzecznych i spadków podłużnych niwelety do projektowanych studzienek ściekowych a następnie przykanalikami do odbudowanego rowu po stronie południowej. Planuje się wykonanie rowu o głębokości 50-70cm ze skarpami o pochyleniu 1:1,5 i dnem o szerokości 0,40. Od km 0+490 do km 0+550 planuje się umocnienie skarp i dna rowu płytami ażurowymi. Na pozostałym odcinku należy skarpy umocnić przez obsianie trawą. 
Po stronie południowej planuje się wykonanie trzech studzienek ściekowych i regulację dwóch istniejących.

Od km 0+728 do km 1+050 po stronie południowej przewiduje się ułożenie ścieku z elementów prefabrykowanych na ławie betonowej z B-15. 
Wzdłuż drogi powiatowej nr 4715E planuje się przedłużenie istniejącego przepustu D=40cm o 36,0m w kierunku Sokolnik i 6,0m w kierunku Bolesławca. Przedłużenie wykonać z rur Wipro na ławie z pospółki i zakończyć ściankami czołowymi z B-30. Połączenie uszczelnić taśmą PVC i zabezpieczyć warstwą ochronną z B-10.

Istniejący przepust należy oczyścić z zalegającego namułu.

9. ORGANIZACJA RUCHU

Projekt stałej organizacji ruchu stanowi oddzielną część niniejszej dokumentacji.

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca opracuje i zatwierdzi w odpowiednich organach administracji projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia robót na czas budowy zgodnie z założoną organizacją i harmonogramem robót. 
10. KOLIZJE I URZĄDZENIA OBCE

W pasie drogi przebiegają  podziemne linie telekomunikacyjne i energetyczne, kanalizacja sanitarna i sieć wodociągowa. Przewiduje się regulację wysokościową studzienek znajdujących się w jezdni oraz na skarpach i kinecie rowu. 
Przyjęte rozwiązania nie kolidują z istniejącą siecią i nie naruszają praw osób trzecich. 
Projektuje się ułożenie dwóch przepustów z rur stalowych D=100mm przy skrzyżowaniu pod planowane podłączenie lamp ostrzegawczych z urządzeniem zasilającym typu solarnego.

Przebudowa ulicy wymaga dysponowania prawem na cele budowlane działek nr  342, 456 i 184
Opracował:

        Daniel Mrugała

